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INTRODUCERE

Documentul de fata reprezinta Raportul de Mediu pentru activitatea planificata ”Extinderea cheiului
universal pe fl. Dundre din Portul International Liber Giurgiulesti (PILG)” si a fost elaborat in conformitate
cu cerintele Legii 86 din 2014 privind Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIM) si cu recomandarile
cuprinse in Ghidul cu privire la executarea procedurilor privind evaluarea impactului asupra mediului,
aprobat prin Ordinul Ministrului numarul 1 din 04.01.2019.

Conform Legii 86/2014%, activitatea planificatd Extinderea cheiului universal pe fl. Dundre din Portul
International Liber Giurgiulesti (PILG) cade sub incidenta legii, si presupune efectuarea EIM. Tindnd cont
de specificul locatiei activitatii planificate, Agentia de Mediu al Republicii Moldova (AM) a sugerat
notificarea tarilor vecine privind participarea acestora in EIM in context transfrontalier. Notificarea a fost
remisa prin canale diplomatice, iar Romania a raspuns ca nu va participa in procedura EIM in context
transfrontalier asa cum activitatea planificata nu afecteaza habitatele si speciile protejate de pe teritoriul
unde se planifica extinderea activitatii. Mai mult, tara notificata, a salutat activitatea planificata, asa cum
aceasta va duce la constructia peretelui de chei si va stopa procesul de eroziune a malului.

Raportul de mediu reprezinta documentul ce contine informatiile si concluziile activitatii planificate, si
anume "Extinderea cheiului universal pe fl. Dundre din Portul International Liber Giurgiulesti (PILG)” prin
evaluarea impactului asupra mediului si analiza complexa a activitatii planificate din perspectiva
potentialului impact al acestuia asupra elementelor de mediu cum ar fi ap3, aer, sol, habitat.

In conformitate cu cerintele Legii EIM 86/2014, procedura de realizare a evaludrii de impact asupra
mediului pentru activitatea planificatd a cuprins urmatoarele etape:

1. Elaborarea si consultarea Programului privind Evaluarea Impactului asupra Mediului si avizarea
acestuia cu AM

2. Notificarea partii potential afectate

3. Raspuns din partea AM si Ministerul Mediului Republicii Moldova ca activitatea va fi desfasurata
la nivel national

4. Elaborarea Proiectului de Raport de Mediu si consultarea acestuia cu AM

5. Supunerea proiectului de raport de mediu consultarilor si dezbaterilor publice, realizat de
autoritatea competenta si de alte autoritati impreuna cu titularul raportului.

6. in baza opiniilor autorititilor competente de mediu si al altor autorititi/parti interesate impreuna
cu recomandarile publicului consultat va fi elaborat forma finald a Raportului de Mediu.

Odata cu avizarea Programului de Realizare a Evaluarii de Impact asupra Mediului sa stabilit si informatia
ce va fi inclusa Tn Raportul de Mediu, care de fapt este inclus in cuprinsul documentului de fata.

! https://www.legis.md/cautare/getResults?doc id=21797&lang=ro
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1.1. INFORMATII GENERALE

Este de mentionat faptul ca Tn anul 2007, atunci cand a fost initiat procesul de constructie a Portului
international Liber Giurgiulesti, legislatia nationala nu era armonizata la acquis-ul Uniunii Europene, prin
transpunerea prevederilor Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului. Acest
lucru s-a intamplat mult mai tarziu, abia h anul 2014 cand a intrat in vigoare Legea nr. 86/2014 privind
evaluarea impactului asupra mediului. Desi, pana in anul 2014, EIM era reglementata tangential de “Legea
nr. 851/1996 privind expertiza ecologicd si evaluarea impactului asupra mediului”, aceasta avea o aplicare
foarte restransa si limitata doar la activitati planificate de mare anvergura. Prin urmare, activitatea de
constructie a Portului nu a fost supusa procedurii de EIM. Cu toate acestea, trebuie de evidentiat faptul
ca, la acel moment, initiatorul, a dat dovada de vigilenta sporita si a elaborat in mod voluntar un raport
de evaluare a impactului asupra mediului in privinta activitatii in cauza.

Astfel, chiar daca nu se solicita la acel moment desfasurarea EIM si elaborarea unui Raport de Mediu,
initiatorul a efectuat aceasta procedurs, intrand chiar si in consultari cu partile potential afectate. in acest
sens exista un set de scrisori confirmative care demonstreaza participarea initiatorului in procedura de
Evaluare de Impact asupra Mediului in context Transfrontalier? publicadnd si tehnicile care vor fi aplicate
in caz de riscuri majore, ca scurgeri de petrol, informatii prezentate la CEE ONU3. Din anumite
considerente procedura nu a fost finalizata cu obtinerea actului permisiv de mediu. Totodata pe parcursul
anilor activitatea a fost initiata si desfasurata. Raportul de Mediu desfasurat atunci pe toata portiunea
portului de catre Witteveen+Bos includea inclusiv si cheiul ce se solicita a fi amenajat, consolidat si pus in
functionare. Tn acest sens, Raportul de Mediu din anul 2007, chiar daci este unul cu date invechite
reprezinta un document de baza la prezentul raport, care ofera detaliile extinse pe tot Portul, comparativ
cu acest document care se focuseaza doar pe extinderea cheiului, adica 100m din cadrul Portului
International Liber Giurgiulesti, asa cum poate fi vizualizat si in harta activitatii planificate Figura 2.

Respectiv, pentru a furniza o imagine de ansamblu privind activitatea desfasurata de catre initiator este
necesar de mentionat ca Danube Logistics prevedea in anul 2007 crearea unei dane pentru terminalul de
marfuri si cel de pasageri dea lungul teritoriul moldovenesc al raurilor Dundrea si Prut. Constructia a fost
planificata pentru perioada 2007-2010. Raportul de evaluare a impactului asupra mediului inconjurator
cuprindea informatie despre activitatile atat din etapa de constructie, cat si din etapa operationala.

n prezent, PILG are statut de port international pana in anul 2030. Gratie amplasérii sale pe Dundrea de
Jos cu adancimi disponibile ale apei de pana la 7m, PILG este capabil sa primeasca atat nave fluviale, cat
si nave maritime. Tn acest context, PILG reprezinta:

- unicul punct fluvio-maritim direct de distributie si transbordare in/din Republica Moldova
- un centru regional de logistica la frontiera Uniunii Europene cu acces la cdile de comunicatie
terestra, feroviara, fluviala si maritima, si

2 https://unece.org/eiaicinfo3-republic-moldova
3 https://unece.org/fileadmin/DAM/env/teia/doc/Moldova 13-
14 Dec 2011/10 OQil terminal Giugiurlest Planificare interventii de urgenta gifp engl.pdf



https://unece.org/eiaicinfo3-republic-moldova
https://unece.org/fileadmin/DAM/env/teia/doc/Moldova_13-14_Dec_2011/10_Oil_terminal_Giugiurlest_Planificare_interventii_de_urgenta_gifp_eng1.pdf
https://unece.org/fileadmin/DAM/env/teia/doc/Moldova_13-14_Dec_2011/10_Oil_terminal_Giugiurlest_Planificare_interventii_de_urgenta_gifp_eng1.pdf
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- 0 zona excelentd pentru dezvoltarea afacerii, datorita pozitionarii sale strategice, infrastructurii
de transport trimodale, mediului de pret rentabil, precum si regimului fiscal si vamal unic.

Figura 1: Harta de amplasare a Portul International Liber Giurgiulesti
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Sursa: https://gifp.md/ro/services-facilities/master-plan/

n anul 2022, initiatorul a solicitat extinderea portului si a activitatii pe un teritoriu deja supus Evaludrii de
Impact asupra Mediului. Totodata, nefiind exploatat si functional la acel moment, dar solicitat de a fi
amenajat in anul 2022, acesta cadea sub incidenta prevederilor legale 86/2014 privind EIM in context
transfrontalier. Tn acest context, extinderea cheiului, reprezintd si o necesitate strategicd cu scopul
urgentarii fluidizarii traficului de cereale si alte marfuri industriale in situatia de urgenta legata de razboiul
din Ucraina®. Realizarea proiectului in procesul de extindere presupune constructia unui perete de
consolidare a malului (chei) cu lungimea de 100 m, platforma tehnologica, oficiu, vestiar, grup sanitar,
depozit, tumbe de ancorare, cantar auto, linie de cale feratd, cantar feroviar pentru receptia, stocarea si
livrarea marfurilor si constructia a doua silozuri pentru pastrarea cerealelor (2x6000 tone).

4 https://gifp.md/en/news/moldovas-strategic-danube-port-offers-a-lifeline-for-ukraine/
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1.2.  Scopul Evaluarii Impactului asupra Mediului

Evaluarea de Impact asupra Mediului este desfasurata in conformitate cu cerintele Legii 86 din 2014
privind Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIM) cu scopul de a obtine Acordul de Mediu — act permisiv
de autorizare si permitere a activitatii planificate, si anume extinderea cheiului pe fl. Dundre din Portul
International Liber Giurgiulesti (PILG).

Scopul acestei proceduri, asa cum este mentionat si in cadrul Legii sus mentionate este de a evalua
potentialul impact ale activitatii planificate asupra factorilor de mediu si social prin definirea si stabilirea
masurilor si conditiilor de prevenire, reducere, atenuare si eliminare a impactului semnificativ, dar si prin
stabilirea unui regim de monitorizare a impactului asupra mediului (monitorizarea mediului).

Abordarea moderna a conservarii si protectiei mediului se bazeaza pe conceptul de dezvoltare durabila,
adica acceptabilitatea proiectelor - facilitati si activitati - care asigura dezvoltarea cu folosirea pe termen
lung si totodata conservarea resurselor naturale, a valorilor naturale si a factorilor de mediu.

Titularul Proiectului vrea sa arate ca este hotarat sa lucreze in conformitate cu legislatia nationala, dar si
cu cele mai bune practici in domeniul protectiei mediului, in conformitate cu standardele internationale,
adica Directivele UE. Pe baza celor de mai sus, se poate concluziona ca scopul evaluarii impactului a
activitatii planificate asupra mediului si intocmirea Raportului este de a:

- analiza si evaluare situatiei existenta in spatiu si mediu a zonei definite si determinate (locatia
determinata a activitatii planificate), in baza datelor existente, cercetarile si observatiile relevante
in domeniu, amenajarea teritoriului, opiniile si conditiile autoritatilor publice

- analiza potentialului impact asupra mediului a investitiei planificate

- definirea impactului pentru care este necesar de intreprins masuri de protectie si monitorizare a
factorilor de mediu pentru ca activitatea sa fie sustenabilad si prietenoasa mediului, pentru a nu
aduce daune semnificative.

- De a consulta opinia publica, dar si de a informa publicul despre activitatea planificata, nu doar
cei locali dar si regionali/nationali.

1.3. Initiator

Portul international Liber Giurgiulesti (PILG) functioneazd in temeiul Legii numarul 8 din 17.02.2005°, dar
si conform prevederilor Acordului de Investitii Cu privire la Portul International Liber ,,Giurgiulesti” dintre
Guvernul Republicii Moldova si "Azpetrol" - S.R.L., "Azertrans" - S.R.L., "Azpetrol Refinery" - S.R.L., actele
normative de punere n functiune a lor si Acordului intre Guvernul Republicii Moldova si ICS ,,Danube
Logistics” SRL din 21 aprilie 2005°. Danube Logistics SRL este o filiald detinuta in totalitate de societatea
olandeza Danube Logistics Holding BV. Proprietarul final unic al Danube Logistics SRL este Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD).

Acesta a fost creat si dezvoltat cu scopul accelerarii dezvoltarii economice a zonei de sud a Republicii
Moldova, al asigurarii securitatii energetice si securitatii transporturilor tarii, precum si al dezvoltarii
comertului international. Suprafata teritoriului Portului International nu depaseste 120 hectare si include:

5 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=83724&lang=ro
6 https://date.gov.md/ro/system/files/resources/2020-12/activitate-port-giurgiulesti-sem-i-2020 _0.pdf



https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=83724&lang=ro
https://date.gov.md/ro/system/files/resources/2020-12/activitate-port-giurgiulesti-sem-i-2020_0.pdf
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a) teritoriul terminalului petrolier.

b) teritoriul terminalului de marfuri generale;
c) teritoriul terminalului de pasageri;

d) teritoriul dezvoltarii Portului International.

Pe termen scurt si mediu, PILG planificd dezvoltarea cheiului de 100m si a logisticii ce ar permite
activitatea deplina al acestui chei. Conform documentatiei de proiect acest lucru presupune:

| etapa:

- constructia unui perete de consolidare a malului (chei) cu lungimea de 100 m, platforma tehnologica,
oficiu, vestiar, grup sanitar, depozit, tumbe de ancorare, cantar auto, linie de cale ferata, cantar feroviar
pentru receptia, stocarea si livrarea marfurilor;

Il etapa:

- constructia a doua silozuri cerealiere (2x6000 tone) si infrastructura necesara pentru transbordarea
cerealelor din camion/vagon CF in silozuri si din silozuri in nave maritime sau fluviale.

Proiectul propus pentru realizare este o extindere a capacitatii terminalului de marfuri generale existent
in Portul International Liber Giurgiulesti si va permite transbordarea marfurilor uscate in vrac, marfurilor
generale si a containerelor. Acesta va fi amplasat intre doua terminale existente si operationale din anul
2007, direct la confluenta raurilor Prut si Dunare.

Figura 2: Portiunea de 100m ce face obiectul procedurii de EIM

Sursa: Portul International Liber Giurgiulesti
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1.4. Autorii Raportului de Evaluare de Impact asupra Mediului

Raportul EIM pentru activitatea planificata a fost elaborat de catre compania Conseco Consulting SRL.
Luandu-se in calcul ca activitatea planificata este destul de nesemnificativa atat tehnic cat ca si impact
asupra mediului, nu a fost necesara implicarea unui numar larg de experti pe diferite sectoare, asa cum
partial acest lucru a fost realizat in anul 2007 in Raportul de Mediu, ce constituie informatia de baza pentru
acest Raport.

1.5. Semnatari (titulari)
Numele Companiei Semnatura
Conseco Consulting SRL

Expert de Mediu, Natalia GURANDA

2. Legislatie de Mediu

2.1. Legea cu privire la Evaluarea Impactului asupra Mediului

Legea EIM 86 din 2014, transpune partial Directiva 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 13 decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 26 din 1 ianuarie 2012.

Conform cerintelor prezentei legi EIM trebuie sa scoata n evidenta, sa descrie si sa evalueze, in mod
corespunzator, in fiecare caz in parte, efectele directe si indirecte ale activitatii planificate asupra
urmatorilor factori:

a) populatie, fauna si flora;
b) sol, subsol, apa, aer, clima si landsaft;
c¢) bunuri materiale si patrimoniu cultural;

d) interactiunea dintre factorii mentionati la lit. a)—c) si consecintele lor pe termen lung, precum si
consecintele cumulative.

Desfasurarea prezentei proceduri are la baza cateva principii si anume:

- Principiul actiunii preventive, ce presupune ca evaluarea impactului asupra mediului se
realizeaza la etapa timpurie de planificare, proiectare si luare a deciziilor cu privire la activitatea
planificata, in baza informatiilor tehnice si stiintifice existente la momentul respectiv, cu indicarea
masurilor pentru reducerea sau prevenirea impactului potential asupra mediului, avand in vedere
dezvoltarea durabila a tarii

- Principiul corectitudinii si plenitudinii informatiei presupune ca evaluarea impactului asupra
mediului se realizeaza in baza informatiei prezentate de initiator privind activitatea planificata, a
informatiei despre starea actuala a mediului si a resurselor naturale, precum si a informatiei
primite de la autoritatile de stat de profil si de la autoritatile administratiei publice locale pe al
caror teritoriu se va desfasura activitatea planificata, tinand cont de propunerile expuse in cadrul
dezbaterilor publice
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- Principiul transparentei si accesibilitatii presupune ca publicul este in drept sa primeasca la timp,
inainte de realizarea activitatii planificate, in conformitate cu cerintele prezentei legi si cu
legislatia privind transparenta procesului decizional, informatii despre activitatea planificata si sa
participe la dezbaterile publice organizate in procesul de evaluare a impactului asupra mediului.

- Principiul participativ presupune ca initiatorul asigura tuturor participantilor interesati accesul la
documentatia privind evaluarea impactului asupra mediului, la consultarile publice privind
evaluarea impactului activitatii planificate in locul si timpul accesibile pentru public.

- Principiul precautiei prevede ca solutionarea problemelor legate de impactul negativ asupra
mediului trebuie sa Tnceapa pana la primirea, in volum deplin, a dovezilor stiintifice despre
impactul negativ asupra mediului al activitatii planificate. Daca exista motive intemeiate cu privire
la impactul negativ asupra mediului al activitatii planificate, trebuie luate masuri de precautie, iar
in cazul unui impact semnificativ si ireversibil, activitatea respectiva urmeaza a fi interzisa

- Principiul ,,poluatorul pldteste” prevede ca initiatorul activitatii planificate suporta cheltuielile
legate de evaluarea impactului asupra mediului si de minimizarea impactului negativ asupra
mediului al activitatii planificate.

Pentru desfasurarea procedurii de EIM sau urmat principiile indicate mai sus, precum si prevederile Legii
86/2014.

2.2. Politica (prevederile) Conventiei Espoo

n 1993 Republica Moldova a ratificat Conventia privind Evaluarea impactului asupra Mediului in Context
Transfrontalier (ESPOO, 1991). Aceasta conventie etaleaza obligatiunile Partilor de a evalua impactul
asupra mediului Tnconjurator a anumitor activitati ta o etapa timpurie. Conventia de asemenea stabileste
obligatiunea generala a Statelor de a se notifica si consulta reciproc asupra proiectelor majore in studiu in
cazul carora sunt posibile influente adverse semnificative asupra mediului inconjurator transfrontalier.

n anul 2007, atunci cand a fost elaborat Raportul de Mediu, echipa de experti sau condus de prevederile
Conventiei la care Moldova era parte, dar care nu era transpusa printr-un cadru normativ. Astfel,
procedura desfasuratad sa ghidat de prevederile Conventiei, totodata, asa cum a fost enuntat si mai sus,
pentru activitatea de extindere a cheiului, initiatorul se va conduce de catre Legea nationala care in anul
2014 a transpus partial prevederile Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
decembrie 2011 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
Respectiv, anexa 1 a prezentei Legi stipuleaza ca activitatile ce tin de Porturi comerciale, cheiuri ale
porturilor maritime si ale celor fluviale pentru incarcare si descarcare (cu exceptia cheiurilor pentru bacuri)
care permit traficul ambarcatiunilor de peste 1350 tone precum si extinderea, modificarea sau
dezvoltarea acestora cad sub incidenta procedurii de Evaluare de Impact asupra Mediului.

3. Extinderea cheiului universal pe fl. Dunare din Portul International Liber Giurgiulesti
(PILG) r-nul Cahul, s. Giurgiulesti

3.1. Initiativa

La Tnceputul anului 2022 PILG a planificat dezvoltarea cheiului situat intre doud terminale existente si
operationale din anul 2007, direct la confluenta raurilor Prut si Dunare. Pentru a aduce cheiul la o etapa
functional3, initiatorul trebuie s consolideze malul de 100m, prin constructia unui perete de sprijin. Acesta
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se situeaza pe sectiunea maritima a fluviului Dunarea, la km 133,8 de pe Dunare/mila maritima 72.2.
Coordonatele PILG: Latitudinea 45° 28' 12" N si Longitudinea 280 12’ 36" E.

3.1.1. Tn general

n anul 1992 Ministerul Transportului Republicii Moldova a initiat efectuarea studiului de fezabilitate a
dezvoltarii facilitatilor portuare pentru nave maritime pe raul Dunare Tn apropierea satului Giurgiulesti, ce
includ in sine un terminal petrolier, terminal pentru containere si facilitati de export a produselor din
beton. Tn anul 1994 Guvernul Republicii Moldova a decis s3 dea prioritate terminalului petrolier din cauza
necesitatii urgente a Moldovei de a avea propriile facilitati de import a produselor petroliere. Asezarea
Portului Liber a fost aleasa deoarece este unica legatura a Moldovei cu fluviul Dundre si Marea Neagra.

Pe parcursul anilor, PILG sa dezvoltat respectiv la acest moment acesta este constituit din urmatoarele
terminale:

Terminal petrolier

Terminalul este alcatuit dintr-un debarcader de pe fluviul Dunarea, un parc de rezervoare alcatuit din opt
rezervoare, rampa de incarcare a camioanelor si, de la mijlocul anului 2012, rampa de incarcare /
descarcare a cisternelor CF cu ecartament mixt (european si larg) . Adancimea apei de la dana terminalului
petrolier este de cel putin 7 m si prin urmare poate opera atat vase maritime, cat si barje fluviale. Pana la
trei tipuri diferite de produse petroliere pot fi incarcate sau descarcate de pe nave.

Capacitatea totala de stocare de 63.600 metri cubi este impartita intre 8 rezervoare cu capacitati cuprinse
intre 4.200 si 12.600 metri cubi. Patru din cele opt rezervoare au fost echipate cu membrane plutitoare
pentru depozitarea benzinei si a altor produse usoare. in prezent, 6 rezervoare sunt utilizate pentru
depozitarea motorinei si 2 rezervoare sunt utilizate pentru depozitarea benzinei.

Terminalul de produse cerealiere

Terminalul de produse cerealiere functioneaza in cadrul Portului International Liber Giurgiulesti (PILG)
incepand din luna iulie 2009. "Trans Cargo Terminals” SRL, societate subsidiard a Grupului de Companii
Trans Qil, a construit si gestioneaza terminalul cerealier impreuna cu societatea Danube Logistics.
Terminalul cerealier, cu o capacitatea de depozitare de peste 50,000 tone metrice, poate receptiona pana
la 3000 tone metrice de cereale pe zi prin intermediul transportului auto si feroviar. in acelasi timp, navele
Cu o capacitate de pana la 7,000 tone pot fi incarcate cu o viteza de pana la 800 de tone pe ora prin
intermediul celor doua dane.
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Figura 3: Terminal cerealier

Sursa: https://gifp.md/ro/services-facilities/grain-terminal/

Terminal de ulei vegetal

Terminalul de uleiuri vegetale din cadrul PILG functioneaza din luna noiembrie 2011. “Trans Bulk Logistics”
SRL, societate subsidiara a Grupului de Companii Trans Qil, a construit si gestioneaza terminalul de uleiuri
vegetale impreuna cu societatea Danube Logistics. Terminalul are o capacitate de depozitare de 6,000
tone metrice si poate receptiona nave cu o capacitate bruta de transport de pana la 10,000 tone.

Terminal de mdrfuriin vrac

Amplasat pe malul raului Prut, pe o suprafata de 4 hectare, Terminalul de Marfuri in Vrac din cadrul PILG
se aflda Tn proprietatea si gestiunea societatii Danube Logistics. Prin intermediul terminalului sunt
transbordate Tn mare parte produse de tip cox petrolier, piatra concasata, ingrasaminete, metal uzat,
carbune si alte marfuri. Transbordarea este efectuatd, cu ajutorul macaralei portuare mobile,
manipulatoarelor Fuchs sau macaralei plutitoare, de pe nave direct in camioane, vagoane de cale ferata
sau depozite deschise.

Terminalul de containere si mdrfuri generale

in ianuarie 2012, societatea Danube Logistics, a dat in exploatare noul sdu Terminal de Méarfuri Generale
si Containere (TCMG -Figura 4). Terminalul dispune de un spatiu de depozitare deschis cu o suprafata de
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2 hectare, de conexiune directa la calea ferata si are 48 de prize pentru containerele frigorifice.
Echipamentul terminalului consta dintr-o macara portuara mobila Sennebogen cu o capacitate maxima
de ridicare de 80 tone, un stivuitor cu brat de macara extensiva Kalmar si doua stivuitoare frontale.
Adancimea minima a apei la terminal este de 5 metri. Societatea Danube Logistics are posibilitatea sa
transporte containerele din PILG la Constanta atat pe nave fluviale, maritime cat si pe cale ferata.

Figura 4: Terminal de containere
ol MMW&M’F“@ ﬁ& “4 W

Sursa: https://gifp.md/ro/services-facilities/container-general-cargo-terminal/

Rampa Ro-Ro
Rampa RORO este in proces de constructie.
Terminalul de cale feratd cu ecartament combinat

n septembrie 2014, Danube Logistics a inaugurat Terminalul Feroviar de Transvazare a Produselor Lichide
in Vrac. Fiind primul terminal de cale feratd cu ecartament combinat (Figura 5), instalatia permite
transportarea marfurilor lichide, marfurilor uscate si a celor containerizatei de pe caile ferate cu
ecartament larg si ingust din/in Moldova, tarile CSI si tarile UE.
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Figura 5: Terminalul de cale ferata

Sursa: https://gifp.md/ro/services-facilities/mixed-gauge-rail-terminal/

Pentru dezvoltarea si amenajarea cheiului de 100m, s-a planificat finalizarea acestuia in primul semestru
al anului 2024, o data cu receptionarea actelor permisive se va initia lucrarile de consolidare a cheiului.

Suprafata terenului este de 1,391 ha, iar suprafata terenului pentru constructie este de 5141 m2,
procentul de ocupare a teritoriului este de 36,95%.

Capacitatea ambarcatiunilor si navelor fluviale ar putea fi de la 500 tone pana la 10 000 tone.

Pentru incdrcarea si descdrcarea cerealelor si altor marfuri generale in/din nave, se planifica
transbordarea din camioane sau din vagoane de pe calea ferata pe nave si viceversa.

3.1.2. Starea finala
Capacitatea de transbordare a sectiunii de 100m de chei planificat va fi de aproximativ 750.000 de tone
pe an, in functie de tipul de marfa. Marea majoritate a volumului de transbordare va include exportul de
cereale din Republica Moldova si Ucraina. Astfel, extinderea cheiului va contribui la facilitarea si
urgentarea traficului de cereale si alte marfuri industriale in contextul situatiei de urgenta legata de
razboiul din Ucraina.

Drumurile de acces pentru transportul auto este deja functional, fiind utilizat pentru intregul PILG.

Pentru consolidarea malului de 100m si a intregii extinderi a platformei cheiului, in proiect va fi prevazuta
constructia unui perete de sprijin al malului alcituit din palplanse metalice. in partea superioar3,
constructia va avea un radier monolit . Pentru stabilizarea peretelui, toata constructia va fi ancorata cu
structuri metalice. Vor fi prevazute lucrari de excavare a terasamentului si compactare conform
standardelor.

Platforma tehnologica va fi potrivita pentru o macara mobila de greutate mare si o linie de cale ferata cu
ecartament larg dea lungul cheiului.
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Pe platforma/terenul cheiului vor fi prevazute constructii de rezistenta si consolidare a malului, inclusiv
,bolarzi” pentru ancorarea navelor si barjelor. Pe platforma vor fi amplasate un oficiu, un vestiar, un grup
sanitar,, un cantar auto cu capacitatea de 60 tone si un cantar feroviar cu capacitatea de 150 tone, doua
silozuri cu capacitatea de 6000 tone, fiecare, dotate cu utilaj de incarcare si descarcare, linie de cale ferata,
accese auto pentru intrare si iesire din terminal, descarcator de vagoane, o macara Sennebogen 6200.

Starea finala si localizarea cheiului este in figura 2, care de fapt si reprezinta obiectul EIM.

3.1.3. Activitati de constructie

Principalele lucrari de constructie sunt:

Lucrari de excavare a terenului de constructie cu selectarea fertilitatii solului si a materialelor
necorespunzatoare.

Consolidari de teren si a malului de fluviu cu palplanse si radier monolit.

Consolidari prin jet - cementatia a terenului pana la adancimile conforme calculelor sarcinilor portante a
cheiului

Consolidari suplimentare prin ancorarea peretilor

Consolidari in apa a reliefului fundului de fluviu prin metoda jet - cementatie

Constructia Tn apa a taluzului din piatra

Fundatii monolit la constructiile terestre

Amenajari la dirijarea apelor meteorice

Constructiile si comunicatiile ingineresti vor fi din materiale corespunzatoare standardelor UE
Suprafetele portante a cheiului vor fi din placaje speciale de beton

Linii de cale ferata cu cantar

Drumuri de acces cu cantar auto

Depozite pentru stocarea cerealelor de tip Siloz

Constructiile cheiului sunt prevazute din materiale durabile, fiind din metal si monolit hidrostatic de
clasa Tnalta.

Toate materialele constructiilor proiectate sunt corespunzatoare standardelor Republicii Moldova si
conforme standardelor Uniunii Europene (UE).

3.2. Planificarea constructiei
Pentru perioada anului 2023 este planificatd activitatea de consolidare a cheiului supus procedurii de EIM.
Lucrarea totala se planifica de a fi finalizata Th 2024.
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3.3. Activitati portuare

De indata ce activitatea de dezvoltare a cheiului se va finaliza, acesta va fi dat in exploatare. La moment,
calculul aproximativ de incarcare si utilizare a cheiului se bazeaza pe presupuneri si experienta anterioara.
Totodata acest lucru va fi influentat inclusiv de cererea si intensitatea activitatii cauzata de conflictul din
tara vecina. O data ce conflictul se va diminua exista posibilitatea ca cheiul sa nu fie exploatat atat de
mult, ca presupunerile initiale.

3.4. Logistica

Capacitatea de transbordare a sectiunii de 100m de chei planificat va fi de aproximativ 750.000 de tone
pe an, in functie de tipul de marfa. Capacitatea ambarcatiunilor si navelor fluviale ar putea fi de la 500
tone panala 10 000 tone. Pentru incdrcarea si descarcarea cerealelor si altor marfuri generale in/din nave,
se planifica transbordarea din camioane sau din vagoane de pe calea ferata pe nave si viceversa.

Dragarea canalului

Dragarea se efectueaza in scopul asigurarii navigatiei in siguranta, prevenirii avariilor pe caile navigabile
interne ale Republicii Moldova si asigurarii dimensiunilor garantate ale senalului navigabil. Anual, dupa
studierea adancimilor in comun cu AFDJ- Administratia fluviala a Dunarii de Jos (Galati) se ia decizia de
dragare in PILG. Procedura de coordonare a procesului de dragare este efectuata in conformitate cu
Regulamentului privind procedura de coordonare a efectuarii si supravegherii lucrarilor de mentinere a
senalului navigabil intern al Republicii Moldova nr. 84/90 din 10.04.2019, aprobat de Ministerul
Economie si Infrastructurii si Ministerul Mediului’.

3.5. Optiuni analizate
Acest punct nu este relevant EIM asa cum cheiul deja este existent in cadrul portului. La moment acesta
va fi doar consolidat si dezvoltat. Din acest considerent alternativa nu a fost luata in calcul.

4. Conditii de baza

4.1. Metode de colectare a datelor

Pentru analiza situatiei actuale ale factorilor de mediu Th zona de dezvoltare a activitatii planificate sau
analizat probele de sediment, apa si aer colectate de catre Laboratorul Agentiei de Mediu si in cazul celor
de aer de Centrul de Sanatate Publica Cahul. La fel, in paralele sa facut analiza literaturii in domeniu pentru
a stabili conditiile ecologice de baza. Au fost analizat atat raportoarele elaborate in cadrul proiectelor
transfrontaliere cat si documentele de dezvoltare social-economica ale satului Giurgiulesti si raionului
Cahul. Respectiv, in cadrul elaborarii raportului au incluse date si constatari atat prelucrate din informatia
cantitativa cat si calitativd. Observatiile de teren la fel au constituit o metoda de constatare si colectare a
informatiei pentru acest raport. Aditional, informatia furnizata de catre proiectul tehnic a fost inclusa,
acolo unde este inserata si documentata aspectul tehnic si de constructie.

7 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=114511&lang=ro
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4.2. Calitatea solului si starea tarmului

in raionul Cahul invelisul solului este variat si pe cea mai pare a teritoriului predomina solurile de
cernoziomuri obisnuite si carbonatate, cernoziomuri de faneata slab salinizate, in lunca r. Prut - soluri
aluviale de faneata de mlastina. Bonitatea medie a solului pe teritoriul raionului conform datelor din
Cadastrul Funciar al Republicii Moldova este 58 puncte, bonitatea medie a solului pe teritoriul republicii
este de 64 puncte®.

Procesele hidrologice supun lunca unei transformari continue, intensitatea acestora variind foarte multin
decursul unui an, ca urmare a modificarilor hidrologice din albie, ele avand intensitate mare la nivele
maxime. Dintre acestea, predomina procesele de acumulare, prin tendinta continua de formare si inaltare
a patului de aluviuni. Tn cuprinsul luncii se desfisoara si procese de pant3, de eroziune, rupturi de maluri.
Procesul de aluvionare este specific formarii solurilor aluviale, caracterizate prin varsta lor redusa si printr-
un surplus de umiditate datorita apelor de inundatie.

Rezultatelor probelor de sediment au fost preluate din trei puncte si anume, din r. Prut, din raul Prut la
confluenta cu fl. Dunarea, precum si sedimentele din fl. Dunare. Probele au fost prelevate de catre
Laboratorul de Referinta al Agentiei de Mediu Sud (Anexa 1).

Probele de sediment au fost analizate la metale grele in special, iar tabelul de referinta a demonstrat ca
rezultatele sunt cu mult mai mult sub limitele concentratiei maxime admisibile (CMA), ceea ce denota
faptul ca inclusiv Tn perioada de operare nu se depaseste poluarea cu NO3, NH4, produse petroliere, Zn,
Cu, sau Pb si Cd.

4.3. Calitatea apei

Agentia de Mediu este institutia responsabila la nivel national pentru monitorizarea hidrobiologica,
hidrochimicd si hidrologicd a apelor de suprafati. In perioada lanuarie 2022 — Septembrie 2022,
Laboratorul de Referinta al Agentiei de Mediu a prelevat probelele de apa, si au fost analizate indicatorii
fizico-chimici, indicatorii regimului de oxigen, indicatorii de mineralizare si elementele biogene. Apa
colectata a fost cea de la suprafata fl. Dunare din nemijlocita apropiere a PILG. Conform rapoartelor de
incercare furnizate de catre AM, doar in unele cazuri sunt mici abateri de la CMA, si acest lucru se refera
la pH, N-NO2 etc. (Anexa 4). In general, rezultatele de laborator au evidentiat c3 calitatea apei in fl. Dunire
este de categoria clasei a lll-a, adicd poluat moderat, lucru ce a fost confirmat si de alte cercetari
desfasurate in regiune, cum ar fi in cadrul proiectelor Romania- Moldova-Ucraina®.

4.4, Calitatea si cantitatea apelor subterane

Suprafata portului este pavata. Un sistem de drenare colecteaza apele pluviale. Cursul natural al apelor
subterane nu va fi influentat de lucrarile de terasament (ridicarea nivelului). Pe partea dinspre mal a
ecranului de palplanse al cheiului va fi depus un strat de prundis pentru a colecta apele ce se scurg in
aceasta directie si apa acumulata sa fie evacuata in Dunare si Prut intr-un mod ,natural”. Monitorizarea
calitatii apelor freatice se efectueaza regulat de Danube Logistics. Rezultatele recente elaborate pentru
fantana arteziana existenta pe teritoriul portului sunt anexate in Anexa 5.

8 ADR Sud ”Programul de Dezvoltare Socio-economic a raionului Cahul pentru perioada 2017-2020”
% https://environment.md/public/files/caed8202fb5b8d7440325d5429606211.pdf
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4.5. Caracteristicele raului (hidrologie)

Raul Prut este unul dintre cele mai mari rauri din Ucraina de Vest, Republica Moldova si Romania, fiind
unul dintre principalii afluenti ai fluviului Dunarea. Bazinul hidrografic Prut este unul transfrontalier, fiind
partajat de cele trei tari. Din suprafata totala a bazinului, 28% se afla pe teritoriul Republicii Moldova, 33%
pe teritoriul Ucrainei, iar 39% pe teritoriul Romaniei. Raul Prut izvoraste de pe versantul sud-vestic al
muntelui Hoverla, la aproximativ 15 km sud-sud-est de satul Vorokhta, din masivul Cernahora ai muntilor
Carpati si se varsa in fluviul Dunarea, la sud de satul Giurgiulesti, la o distanta de aproximativ 164 km de
la gura de varsare a Dunarii. Raul Prut are o lungime de circa 967 km, iar suprafata bazinului hidrografic
constituie 27 540 km.

Tn limitele teritoriului Republicii Moldova bazinul Prutului este constituit din roci sedimentare de varst3
neogena, cretacica si siluriana (sisturi, nisipuri, nisipuri argiloase, argile, calcare si marna). Solurile sunt
predominant cernoziomice. Asa cum raul Prut este divizat in cateva sectoare, pentru zona unde se afla
PILG i este reprezentativ sectorul s. Stoianovca - gura de varsare (confluenta cu fl. Dunarea). Valea este
putin serpuitoare, in forma de lada, cu o latime de 5,0-8,5 km, spre gura raului se largeste pana la 12 km.
Versantii sunt concavi, cu o inaltime de 80-120 m, abrupti si foarte abrupti, practic peste tot foarte
dezmembrati de ravene si valcele.

Albia raului este serpuitoare, mai cu seama pe sectorul s. Cucoara - s. Slobozia-Prut. Ramificari ale albiei
nu se observa. Are o latime de 60-80 m, maxima - 104 m, langa s. Crihana. Adancimile sunt de 2-4 m,
maxima 15 m ( 2 km amonte de s. Zarnesti). Viteza cursului de apa variaza intre 0,4-0,6 m/s, maxima - 1,0
m/s (s. Crihana).

Mersul anual al nivelurilor de apa se caracterizeaza prin cresteri primavara, conditionate de topirea
zapezilor si viituri frecvente de vara - caderea ploilor puternice. Pentru perioada de toamna sunt specifice
niveluri mai joase si mai stabile, care la rAndul sdu, uneori, tot sunt incalcate de viituri pluviale®.

Anual canalul este supus procesului de dragare. Volumul de dragare se stabileste in functie de nivelul apei
si de cantitatea aluviunilor sedimentate. Din experienta anterioara, pentru mentinerea acvatoriului PILG
in regim sigur de acostare ale navelor si barjelor, trebuie sa se dragheze anual un volum aproximativ de
20000 m3 de material sedimentat (mal). Acest volum este dragat de-ea lungul portului, inclusiv din fata
cheiului ce reprezinta obiectul EIM.

4.6. Calitatea aerului

Anual, PILG este supus controlului din partea autoritatilor de mediu. Astfel, conform PV furnizate de catre
autoritatile de stat este important de mentionat ca activitatea portului este gestionata conform legislatiei
in vigoare, detinand actele permisive necesare (inclusiv Autorizatie de Emisii a poluantilor in atmosfera
de la sursele fixe).

Totodata, PILG contacteaza serviciile de terminare a calitatii aerului din partea Centrului de Sanatate
Cahul. Conform ultimelor rezultate (PV 162 din 01.07.2021 si PV 163 din 01.07.2021 — Anexa 3) sa constat
ca careva depasiri de CMA nu au fost inregistrate, fapt ce confirma respectarea Legii 1422/1997 privind

10 http://www.apelemoldovei.gov.md/pageview.php?l=ro&idc=139
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protectia aerului atmosferic!! precum si prevederile legii 1515/1993 privind protectia mediului
inconjurator'?,

4.7. Nivelul zgomotului

Nu existd date disponibile despre starea curentd a zgomotului. In vecinitatea imediatd a teritoriului
proiectului se afla o cale ferata. Mai sus, pe deal se afla autostrada dintre Ucraina si Romania. Sursele de
zgomot prezente pe amplasamentul proiectului propus sunt reprezentate de fondul natural si de
activitatile specifice portuare (incarcare-descarcare marfuri). Procesele tehnologice de executie (sapaturi,
umpluturi la cheu, vehicularea materialelor de constructie etc.) implica folosirea unor grupuri de utilaje
cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot. in cadrul punctului 6.3.6 este
descrisa potentialul zgomot atat din cadrul procesului de constructii cat si operare a portului.

4.8. Traficul

Conform Raportului anual de activitate al PILG, pentru anul 2020 in Portul International au acostat si au
fost deservite 600 diverse tipuri de nave (circa 1,64 nave pe zi), din acestea - 208 sunt service craft
(remorchere), care nu au marfa dar doar deservesc unititile cu marfa nepropulsate. In perioada de
gestiune prin intermediul terminalelor fluviale ale Portului International au fost transbordate 934,7 mii.
tone de marfuri diverse sau cu 14,3% mai putin fata de anul 2019. Cantitatea medie de marfa per nava
acostata in perioada de raportare a constituit circa 1,6 mii tone, micsorand-se fata de perioada precedenta
cu 15,8%%3.

n anul 2020 pe teritoriul terminalului petrolier al Portului International au fost transbordate 211,8 mii
tone de produse petroliere sau cu 20,2% mai mult fata de 2019, dintre care, exportate 26,7 mii tone de
produse petroliere sau cu 13,1 mii tone mai mult fata de aceiasi perioada a anului 2019 siimportate 185,1
mii tone de produse petroliere (87,4% din total transbordari pe terminalul petrolier) sau cu 13,9% mai
mult decat in perioada corespunzatoare a anului 2019. Prin urmare, se constata ca, pe parcursul anului
2020 platforma terminalului petrolier a fost utilizata, in special, pentru importul produselor petroliere,
constatand-se o crestere a productiei transbordate (in special a celei importate) in anul de raportare fata
de perioada precedenta.

Pe parcursul anului 2020 terminalul de marfuri generale si-a sporit activitatea, fiind utilizat, in special,
pentru importul de marfuri. Astfel, prin intermediul terminalului au fost transbordate 370,5 mii tone de
marfuri sau cu 12,7% mai putin fata de 2019, dintre care, exportate 23,9 mii tone de marfuri sau cu 79,5%
mai putin decat in 2019 si importate 346,6 mii tone de marfuri (93,5% din total marfa transbordata) sau
cu 12,8% mai mult fata de 2019. Printre marfurile transbordate pot fi evidentiate materiale de constructie,
cereale in containere, b3uturi alcoolice, etc. in perioada de gestiune prin intermediul terminalului
cerealier au fost transbordate 234,5 mii tone de cereale, in descrestere cu 40,7% fata de perioada
precedenta. Partea preponderenta a productiei a fost directionata exportului (233,0 mii tone), situatie
similard anului precedent. Tn 2020 a continuat transbordarea uleiului vegetal prin Port. in esentd, pe

1 hitps://www.legis.md/cautare/getResults?doc id=108699&lang=ro
12 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=112032&lang=ro
13 https://date.gov.md/ro/system/files/resources/2020-12/activitate-port-giurgiulesti-sem-i-2020 0.pdf
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parcursul anului au fost transbordate 117,9 mii tone de ulei sau cu 24,2% mai mult fata de 2019, toata
productia fiind directionata numai spre export, situatie similara anului precedent.

Dunadrea este o importanta cale fluvialda navigabila, dar nu la scara Rinului, spre exemplu. Navele
transporta aproape in totalitate incarcatura in vrac si foarte putine vase speciale utilizeaza Dunarea
Maritima. Navele maritime ce trec prin Giurgiulesti navigheazd numai din si spre Galati sau Braila in
Romania. Marimea maxima a navei este limitata la 7 metri pescaj, deci pana la 10 000 dM, dar de obicei
5 000. Navele fluviale sunt in principiu baraje Europa llb, ce transporta aproximativ 1 600 tone si
navigheaza in convoaie de pana la 6 baraje cu un remorcher impingator.

Intensitatea actuala a traficului

Autostrada dintre Ucraina si Romania ce trece prin teritoriul de proiect si Giurgiulesti este utilizata de
automobile si autocamioane. Utilizarea este destul de intensificatda, dar acest lucru nu presupune
numaidecat ca tot traficul este din si spre activitatile portuare. Asa cum unele portiuni de drum sau reparat
, traseul spre vama Giurgiulesti a devenit mai intensificat, in special cu masini de mare tonaj. Un alt aspect
ce a influentat cresterea numarului de transport ce tranziteaza aceasta zona este conflictul din Ucraina,
ce a destabilizat cursele care erau efectuate din si spre Ucraina. Conform informatiilor colectate Serviciul
Vamal al Republicii Moldova a informat ca traficul sa intensificat Tn mare parte ca unii transportatori din
Ucraina opteaza pentru tranzit cu marfa prin Republica Moldova (intra prin Giurgiulesti 2 PVFI, rutier
(3030) si ies prin Giurgiulesti 1 PVFI, rutier(3020).

Totodata, agentii economici din Republica Moldova, care anterior exportau marfuri spre Ucraina s-au
reorientat spre piata din UE, din acest considerent posturile vamale situate pe frontiera moldo-romana
au devenit supra solicitate!.

Daca e sa facem un calcul aproximativ al intensitatii traficului rutier cauzat de activitatea PILG atunci
putem mentiona ca aproximativ 4500 de deplasari sunt pe an.

49. Clima

Schimbarile Climatice constituie o provocare a secolului XXI. Orice activitate majora trebuie controlata si
monitorizata pentru a nu a avea emisii ce poate aduce un impact negativ mediului si sanatatii oamenilor.
in acest context, PILG monitorizeazd anual concentratia de CO2 si efectueazd rapoartele necesare
solicitate de catre institutiile relevante.

Astfel, conform informatiei prezentata pentru anul 2021, Danube Logistics a emis a cincea editie a
Raportului anual privind amprenta de carbon elaborat in conformitate cu Protocolul privind gazele cu
efect de sera. Ca si in anii precedenti, in Raportul privind amprenta de carbon sunt prezentate si analizate
datele despre emisiile de CO2 si echivalent CO2 (CO2e) generate din activitatile desfasurate de Danube
Logistics in 2020 pe teritoriul Portului International Liber Giurgiulesti. in timp ce in 2020 emisiile totale de
CO2e au crescut cu 5,4% fata de 2019, emisiile de CO2e per tona de marfuri transbordate au scazut in

1 https://trm.md/ro/social/trafic-sporit-de-camioane-cu-marfa-in-postul-vamal-giurgiulesti



https://trm.md/ro/social/trafic-sporit-de-camioane-cu-marfa-in-postul-vamal-giurgiulesti

VN

@ conseco

continuare cu 3,8% fata de anul precedent. Aceasta scadere indica asupra faptului ca instalatiile portuare
si echipamentele portuare au fost utilizate mai eficient Tn materie de emisii, in conditiile cresterii
volumelor de transbordare si in pofida utilizarii extinse a combustibilului pentru transportarea
materialelor provenite din lucrarile de dragare. In general, in ultimii cinci ani, principalii factori de reducere
a emisiilor de CO2e per tona de marfuri transbordate au fost cresterea eficientei, care se datoreaza
volumului sporit, si trecerea de la iluminarea conventionald la cea bazata pe tehnologia LED. Danube
Logistics va continua sa cerceteze noi posibilitdti de optimizare in sensul reducerii emisiilor de CO2e?°.

4.10. Tectonica
Activitatile portuare nu vor induce sau influenta vreo activitate tectonica, Tectonica nu este obiectul sau
un factor afectat in acest EIM.

4.11. Radiatie

Nu se planifica utilizarea in cadrul portului la scara larga a vreunui component nuclear sau radioactiv.
Posibil unele masurari vor fi efectuate cu echipament special. Utilizarea normala a acestui echipament nu
va avea vreun impact semnificativ asupra mediului. De aceea problema radiatiei nu este analizata in EIM.

4.12. Peisaj si habitat

Teritoriul nemijlocit unde se afla cheiul de 100m care este obiectul acestui Raport de Mediu se afla deja
pe un port dezvoltat ce activeazd deja mai mult de 15 ani. In consecintd schimbare a peisajului natural nu
este ceva recent. Respectiv, pe tot sectorul de mal ai portului, situatia naturala a fost modificata aproape
total prin consolidarea si perierea malului, prin constructia cheurilor, prin realizarea si mobilarea
platformei portuare.

4.13. Flora, vegetatia

Teritoriul satului Giurgiulesti face parte din teritoriul Rezervatia Biosferei ,Prutul de Jos”, ( infiintatad in
2018 cu scopul de a pastra elementele si formatiunile fizico-geografice, speciile de plante si animale de
importanta nationala si internationald, de a efectua cercetari care sa contribuie la sistemul global de
monitorizare, dar si de a asigura dezvoltarea economica si social-culturala durabild din punct de vedere
ecologic, acumularea si transferul de cunostinte, si educatia in domeniul mediului. Tn general, flora
Prutului inferior este reprezentata de o mare varietate de specii (in total, aproximativ 270 de specii de
plante vasculare, in special higro si hidrofite, si familii ale acestora). Vegetatia in marea parte este una
tipica pentru zona de silvostepa. Predomina stejaretele pure de stejar pedunculat. in cadrul carora se
constata un procent mare a padurilor partial derivate si majoritar artificiale. Pe 83% din suprafata ocupata
cu padure se gasesc arborete artificiale, acestea au suferit interventii mai mult sau mai putin intense care
le-au indepartat de tipurile naturale. Lumea animala este reprezentata de speciile caracteristice zonei de
silvo-stepa. Tn zon3 se pot intalni pasari: ciocinitoare, pitigoi, cioard, din speciile mamiferele insectivore —
ariciul; din razatoare — veverita; din reptile — sarpe, soparle; amfibii — broasca raioasa, broasca, precum si
numeroase specii de insecte. Bazinele acvatice sunt populate de diverse specii de pesti — sazan, platica,
crap si fitofag, precum si pasari acvatice — rata, gasca. Numarul animalelor si pasarilor este afectat de
vanatul neautorizat si de bracona;.

15 https://gifp.md/ro/wp-content/files mf/16207363582020 ReportonCarbonFootprint.pdf
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Totodata este important de mentionat ca aceste specii sus indicate nu se regdsesc numaidecat pe
teritoriul Portului asa cum informatia a fost preluata din Planul de Dezvoltare Socio-Economic al localitatii,
si acest lucru presupune ci speciile care sunt identificate pot fi in componenta satului, nu si a Portului. in
anul 2007, atunci cand au fost efectuate vizite in teren de catre specialistii contractati pentru elaborarea
Raportului de Mediu, sau identificat posibile specii in port ca Salix, Eleagus, Ailanthus.

4.14. Pesti

Comunitatea de pesti a gurii Prutului este deschisd de Crepis (2007). in general, teritoriul proiectului nu
este considerat un important loc de depunere a icrelor si crestere a plevustii. Sunt absente substraturile
de depunere a icrelor asa ca vegetatia, pietrele sau prundisul. Malurile abrupte, lutoase contin locuri
limitate Tn care 'pestisori mici (plevusca) pot sad se ascundd, de exemplu este absent habitatul pentru
depunere a icrelor atat pentru Aspius aspius, cat si pentru Romanogobio vladykovi. Primul prefera
prunditul, iar cel de-al doilea tinde sa depuna icrele in vaduri din susul cursului raului, asa ca vaile
inundabile. Neogobius fluviatilis se ascunde sub pietre si alte structuri neprezente in teritoriul proiectului.

Gura Prutului este populata in general de specii comune de pesti, doar 3 specii incluse in Cartea Rosie
IUCN se gasesc in numar mare in regiunea de jos a raului Prut (vezi tabelul 1). Toate 3 specii sunt
enumerate de IUCN in calitate de specii despre care nu se cunosc date, adica statutul de specie inclusa in
Lista Rosie este necunoscut deoarece datele sunt insuficiente. Alte specii cunoscute din partea de jos a
raului Prut incluse in Lista Rosie si sunt cel putin rare in regiune. Gura de varsare a raului Prut este
considerata de importanta minora pentru aceste specii.

Tabelul 1 contine informatie privitor la speciile de peste din regiunea Prutului de Jos, abundenta lor
relativa si statutul in Cartile Rosie nationale si internationale.

Tabelul 1. Speciile de peste din regiunea Prutului de Jos?®

Cartea Cartea
Statut Prutul de Jos Rosie Rosie
Moldovei | IUCN
Neogobius fluviatilis comun
Avat Aspius aspius Relativ comun X
Romanogobio vladykovi Relativ comun X
Ipar, varlar Misgumus fossilis rar X
Sabita Pelecus cultratus rar X
Romanogobio kessleri rar X
Cega Acipenser ruthenus Foarte rar X
Pastruga Acipenser stellatus Foarte rar X X
Gymnocephalus schraetser Foarte rar X
Vaduvita Leuciscus idus Foarte rar
Ocheand mare | Rutilus frisii Foarte rar X
Sabanejewia aurata Foarte rar
Sander volgensis Foarte rar

16 Boss Wittevee Raportul de Mediu pentru terminalul de marfa si cel de pasageri PILG, 2007
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Pietrar Zingel zingel Foarte rar
Lostrita Hucho hucho Nu exista date de 20 ani X
Morun Huso huso Nu exista date de 20 ani X
Mihalt Lota lota Nu exista date de 20 ani X
Tiganus Umbra krameri Nu exista date de 20 ani X
Fusar Zingel streber Nu exista date de 20 ani X

4.15. Amfibieni

n timpul vizitei pe teren, efectuat in cadrul procesului de elaborare a raportului de mediu in 2007, la fata
locului au fost vizute in numar abundent pe malul raului Prut broaste mari de lac (Rana ridibunda). Tn
afara de broaste nici o alta specie de amfibieni nu a fost inregistrata. Aceasta specie are o amploare
ecologica relativ larga, traind intr-o varietate de habitate. Terenul proiectului fiind caracterizat de maluri
de rau abrupte si absenta apelor statatoare nu intruneste cerintele de habitat pentru specii mai rare ce
se intalnesc Tn regiune (Bazinul raului Prut) mai ales in ceea ce priveste habitatul necesar pentru
reproducere (spre exemplu elesteie, vai inundabile). De aceea pe teritoriu pot fi intalnite doar specii
comune de amfibieni?’.

4.16. Reptile

Litoralul uscat si teritoriul adiacent sunt ocupate de specii comune de reptile. in timpul vizitei pe teren au
fostinregistrate 2 specii: Lacerta viridis (gusterul) si sarpele Dolichopis caspius. Ambele specii sunt comune
n regiune. Alte specii de reptile nu au fost inregistrate pe teritoriul proiectului. in baza acestor rezultate
si Tn absenta habitatului potrivit (mai ales pentru broasca testoasd de balta Emys orbicularis care se
gaseste in elesteie si lacuri mici), speciile rare nu pot fi intalnite pe teritoriul dat*®.

4.17. Mamifere

Pe parcursul vizitei pe teren a fost inregistrata prezenta popandaului european tspermophilus citellus) si
urmele vidrei (Lutra lutraj au fost gasite de-a lungul malului raului. Ambele specii sunt include in Cartea
Rosie IUCN si Cartea Rosie a Moldovei. Popandaul european se intdlneste in numar relativ mare pe
teritoriul proiectului si in apropierea lui. In afara acestor specii rare doar specii comune pot fi intalnite pe
teritoriul proiectului.®®

4.18. Pasari

Terenul este uscat si fara lunci inundabile sau mlastini. Aceasta il face nepotrivit pentru speciile tipice de
apa care se intalnesc in Delta Dundrii din apropiere sau in Lacurile Prutului de Jos. Teritoriul nu este utilizat
pentru hrana sau odihna de catre pasarile ce se inmultesc in Delta Dunarii sau Lacurile Prutului de Jos. De
aceea specii ca Egretta Alba (egreta mare), Pelacanus onocrotalus (pelican comun) sau Platalea
leucorrodia (lopatar) nu se intadlnesc pe acest teritoriu. Aceasta inseamna ca teritoriul nu are functie
ecologica pentru aceste specii de pasari protejate, nici pentru inmultirea, hrana sau odihna lor.

Teritoriul portului este intens exploatat de oameni si putin a ramas din padurile de altadata de pe malul
raului. Tn timpul vizitei pe teren au fost observate specii comune de p&siri asa ca pescarusul a(bastru

7 |bidem.
18 Ibidem.
19 Ibidem.
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(Alcedo attis), CloCaflitoarea (Picus canus), vanturelul rotu (Falco tinunculus) si ciocarlanul motat (Galerida
cristata). Nu se prevede ca vreo specie rarad sau inclusa in Cartea Rosie sd fie intalnitd pe teritoriul
proiectului®.

4.19. Nevertebrate

in timpul vizitei pe teren, doar specii comune de nevertebrate (ex: fluturi, greieri, libelule) au fost
inregistrate. Tn baza studiului surselor scrise si habitatului dat, se asteapta ca doar specii comune s fie
intalnite pe teren?.

4.20. Ecologie

Raul Prut formeaza un important coridor ecologic pentru specii. Este recunoscut drept un important
coridor ecologic international. Tn avalul raului se g&sesc vai inundabile intinse impreuna cu paduri riverane
si mlastini. Aceste teritorii sunt legate cu Dunarea prin raul Prut. Pestele poate migra in susul raului pentru
depunerea icrelor si mamiferele si alti membri ai faunei pot utiliza malurile pentru raspandire si migratie.
Teritoriul proiectului e parte a acestui coridor ecologic. Pentru mai multe detalii vezi punctul 4.22.

4.21. Arheologie

Conform Registrului Monumentelor Ocrotite de Stat, satul Giurgiulesti detine in componenta sa
monumente cu regim de protectie. Totodatd, amplasarea acestora nu sunt in nemijlocita apropiere de
PILG. Din monumentele inregistrate pot fi enumerate:

Biserica sfantul Gheorghe

Monument in memoria consatenilor cazuti in razboi. 1941-1945
Monument la mormantul comun a 3 ostasi cazuti in razboi in 1941-1945
Monument lui Mihail Sadoveanu

PwnNPR

Pe teritoriul localitatii sunt inregistrate si tumuli, dar care nu sunt luate sub protectie.

Integritatea monumentelor istorice si arhitecturale, nu reprezinta obiectul acestui Raport de Mediu asa
cum ele nu vor fi afectate de catre activitatea planificatd?2.

4.22. Arii protejate nationale si internationale
n regiunea PILG sunt urmatoarele arii protejate si de interes national/international:

Rezervatia Biosferei Prutul de Jos — constituita prin Legea 132/2018 privind fondarea Rezervatiei biosferei
LPrutul de Jos”%, si inclusd Tn Reteaua Mondiald UNESCO a Rezervatiilor Biosferei. Suprafata totald a
Rezervatiei constituie 14771,1 ha, incluzand terenuri proprietate publica a statului (2772,48 ha — fond
forestier de stat), terenuri ale autoritatilor publice locale si proprietate privats, conform anexei 2. in satul
Giurgiulesti sunt amplasate 416,84 ha din teritoriul ariei protejate. Conform zonarilor, acest teritoriu face
parte din zona de tranzitie in care este permisa activitatile traditionale de folosinta a terenurilor asociate

20 |pidem.

21 |bidem.

22 https://date.gov.md/ckan/ro/dataset/5180-registrul-monumentelor-republicii-moldova
2 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=105493&|ang=ro
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cu agricultura, silviculturd, pasunat, pescuit si alte activitati economice cu tehnologii noi non-poluatoare
cu respectarea cerintelor legale de protectie a mediului.

Activitatea PILG este controlata anual atat de institutiile responsabile de control, precum si de catre
companie care detine de un Program anual dedicat domeniul mediului.

n acest sens, extinderea cheiului nu va avea un impact semnificativ a ariei protejate asa cum speciile si
habitatul este concentrat nemijlocit in zonele nucleu ale rezervatiei si anume in satele Colibas, Branza,
Manta.

Zona umedd Ramsar ,, Lacurile Prutului de Jos”

Zona umeda de importanta internationala, amplasata intre orasul Cahul si satul Giurgiulesti, in partea
inferioara a Prutului. Zona umeda se regaseste sub numarul 1029 in Lista Ramsar, fiind introdusa la 20
iunie 2000. Situl este marginit la vest de raul Prut, iar la sud de estuarul raului in Dunare. Contine trei tipuri
de zone umede Ramsar: O (lacuri permanente cu apa dulce), M (rdu permanent) si 1 (rezervoare de peste).
Situl satisface criteriul 2 de specii vulnerabile si criteriul 3 de biodiversitate. Lacurile Beleu si Manta sunt
ecosistem unice, descrise ca fiind ultimele lunci inundabile naturale ale regiunii Dunarii de Jos. Sistemul
este important datorita circuitului de ape subterane, controlului inundatiilor si captarii sedimentelor, dar
si pentru lista lungd de specii rare si vulnerabile de flord si faund?*. Zona mai gdzduieste si aria de
importanta aviafaunistica Lacul Manta si Lacul Beleu, care cuprinde 115 specii cuibaritoare, 53 de specii
n pasaj, 7 specii oaspeti de vara, 1 specie oaspeti de iarna. Predomina speciile acvatice?.

Proiectul nu include actiuni de amenajare care sa duca la modificari fizice in ariile protejate. Lucrarile
proiectate genereaza un impact specific in cele doua etape de viata ale infrastructurii, respectiv:

Perioada de constructie:
Perioada de operare:

- Activitatile din perioada de constructie a lucrarilor hidrotehnice sunt sintetizate dupa cum
urmeaza:
v Transportul materialelor si muncitorilor la fronturile de lucru
v" Mobilizarea utilajelor de constructii in frontul de lucruy;
v Pregéatirea terenului prin curatire si sdpaturi pentru realizarea umpluturilor cu material
granular;
Baterea palplanselor, pilotilor;
Depunerea straturilor piatra sparta, balast, punerea in opera a pereului;
Executia platformelor din beton;
Translatarea filelor de rulare a macaralelor si mutarea acestora
Lucrarile de refacere ecologica a terenului care constau in indepartarea deseurilor ramase
in zona de amplasament, dezafectarea eventualelor anexe din perioada de constructie

AN NI NI NN

24 hitps://web.archive.org/web/20170227092202/https://rsis.ramsar.org/ris/1029
% https://web.archive.org/web/20150227201910/https://rsis.ramsar.org/RISapp/files/RISrep/MD1029RIS.pdf
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Trebuie mentionat ca pentru realizarea proiectului nu se prevad resurse naturale din cadrul ariei
protejate. Totodata, efectele activitatii antropice a stabilit deja configuratia spectrului faunei si florei in
zona.

In perioada de operare, traficul naval poate prezenta un potential pericol de afectare a ariilor protejate
prin deversarea accidentala a unor substante sau materiale la operatiunile de incarcare-descarcare.

5. Metode de evaluare

5.1. Generale

Metodele de evaluare utilizate in acest studiu se bazeaza pe datele cantitative si calitative si pe criteriile
formulate din principiile mediului Tnconjurator stabilite. Deciziile cu privire la prezicerile impactului se
bazeaza pe sursele scrise publicate si opinia expertilor. Unde este posibil, evaluarea va fi divizata in
impacturi ce apar in cursul etapei de constructie si cele ce apar in cursul etapei de exploatare/operare.

Impacturile mai includ si pe cele prevazute a fi directe, indirecte, temporare, permanente, cumulative,
reversibile sau ireversibile.

5.2. A solului si sedimentului

Mostre de sediment au fost prelevate din trei puncte si anume, din r. Prut, din raul Prut la confluenta cu
fl. Dunarea, precum si sedimentele din fl. Dunare. Probele au fost prelevate de catre Laboratorul de
Referinta al Agentiei de Mediu Sud (Anexa 1).

5.3. Aerului

Informatia privind calitatea aerului a fost preluata din rapoartele activitatilor anterioare si din cadrul
actelor de control efectuate de catre Institutiile responsabile. Mai mult, informatia preluata a fost si din
cadrul celor doua Procese Verbale emise ca rezultat al controlului efectuat de catre Centrul de sanatate
publica Cahul.

5.4. A zgomotului

Sursele de zgomot prezente pe amplasamentul proiectului propus sunt reprezentate de fondul natural si
de activitatile specifice portuare. Respectiv, pentru estimare sa folosit aproximativ cantitatea de decibeli
emise de catre echipamentul ce va functiona in perioada de constructie. La fel pentru acest component
au fost evaluate literatura si standardele internationale, dupa care se conduc inclusiv organele de resort
din Moldova. Totodatd, zgomotul nu reprezinta un subiect al EIM, asa cum cele mai apropiate locuinte se
afla la aproximativ 1000m de catre port.

5.5. Peisaj

Informatia pentru peisaj a fost evaluata in baza cercetarilor efectuate de catre echipa de experti la fata
locului in anul 2007. Asa cum aceastd activitate presupune doar dezvoltarea unui chei existent dar
neconsolidat, impactul asupra peisajului nu va avea loc.

5.6. Flora, fauna si ecologie
insemnétatea influentelor ecologice a fost evaluats in baza urmatoarelor criterii:
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- valorile ecologice ce vor fi afectate de impact;

- functia ecologica ce va fi afectata de impact (ex: teritorii pentru crestere, teritorii pentru adapost
si hrana, coridoare pentru migratie si inmultire);

- natura impactului: impactul poate fi pozitiv sau negativ;

- magnitudinea impactului: se refera la ,,marimea“ sau ,cantitatea” impactului. De obicei cu cat e
mai mare magnitudinea schimbarii ecologice, cu atat mai semnificativ este impactul;

- proportiile impactului: teritoriul in care are loc impactul si partea de habitat/ populatie afectata.
Impactul va fi mai mare daca vor fi afectate un teritoriu sau un habitat mai mare sau un numar mai mare
de organisme;

- durata impactului: timpul pentru care impactul este prevazut sa dureze pana la restabilirea sau
inlocuirea trasaturii ecologice. Durata unei activitati poate fi diferita de durata impactului cauzat in urma
activitatii. Influentele de lunga durata sunt de obicei mai semnificative decat cele de scurta durats;

- reversibilitatea impactului: impacturile pot fi permanente sau temporare. impacturile
permanente sunt de obicei mai semnificative decat cele temporare;

- sincronizarea si frecventa impactului: unele schimbari pot influenta doar daca coincid cu etape de
viata sau perioade critice. Frecventa unei activitati si impactul rezultat pot de asemenea fi luate in
consideratie.

Importanta ecologica a unei specii este determinata de statutul de protectie si abundenta relativa
(raritatea) a acesteia. Astfel au fost analizate informatiile furnizate de Cartea Rosie a Moldovei si Cratea
Rosie IUCN.

Cele mai importante criterii utilizate la evaluarea importantei ecologice a unui teritoriu habitat sunt:

- naturalitatea: vor fi evaluate mai mult acele habitate care au fost mai putin modificate de catre
om.

- marime: in general un teritoriu mai mare al habitatului(elor) va avea mai mare valoare decat cele
mai mici.

- diversitate: cu cat sunt mai diverse ansamblurile si comunitatile de specii din cadrul teritoriului,
cu atat este mai mare valoarea sa de conservare.

- raritate: prezenta unui sau mai multor habitate si specii vor conferi teritoriului o valoare maiinalta
decat celor necaracterizate de raritate

- abilitatea de recreare: habitatele care sunt mai dificil de recreat in mod natural sau artificial au
valoare mai mare

- fragmentare: cu cat un habitat este mai fragmentat cu atat este mai mica valoarea sa
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- legatura ecologica: valoarea unui habitat creste daca acesta se afla in apropierea si/sau este legat
functional de un habitat de mare valoare

- functionarea ecologica: ex: teritorii pentru inmultire, hrana, adapost, coridoare pentru migratie si
raspandire, etc.). Teritoriile importante pentru regenerarea si supravietuirea de lunga durata a
organismelor si populatiilor acestora de obicei au o valoare mai mare.

6. Impact estimat asupra mediului

6.1. General

Dupa cum poate fi observat din descrierea activitatii planificata, precum si activitatile de constructie dar
si operare a cheiului, impactul este evaluat ca fiind putin probabil. Asa cum activitatea portului este
desfasurata mai mult de 15 ani iar platforma portului in totalitate reprezinta un ecosistem artificial,
antropizat, constituit Tn suprafata din umpluturi, cladiri, platforme betonate, drumuri si cale ferata.

6.2. Impact transfrontalier
Activitatea PILG nu este considerata una relevanta pentru impact transfrontalier. Acest lucru a fost
confirmat si prin refuzul tarii notificate in participarea in EIM in context transfrontalier.

Totodata, este important de mentionat ca lucrarile de constructie nu afecteaza semnificativ mediul
inconjurator din tarile vecine.

Populatiile de peste care migreaza sau se raspandesc in Dunare si Marea Neagra nu sunt afectate in
miscarile lor deoarece nici un dig nu urmeaza sa fie construit pe raul Prut. Teritoriul nu este utilizat
substantial in calitate de arie pentru hrana, inmultire sau odihna de catre importante specii de pasari din
tarile vecine sau ariile protejate asa ca Natura 2000. Teritoriul nu este afectat semnificativ de constructia
planificata a portului. Impactul este minor in comparatie cu habitatul ramas in Natura 2000 si pe teritoriul
proiectului nu se gasesc populatii substantiale de specii protejate.

Speciile de pesti desemnate si protejate asa ca zvarluga (Cobitis taenia) si tiparul (Misgumus fossilis) nu
au populatii importante in teritoriul din cadrul proiectului. Astfel de specii se limiteaza la teritorii inundate
si ape putin adanci. Pe langa aceasta, gura raului Prut nu este un teritoriu specific de depunere a icrelor
pentru speciile protejate de peste. Vidra la sigur se gaseste pe teritoriul in cauza, dar acest teritoriu poate
fi considerat parte a habitatului pentru hrana unui animal sau a unei perechi. Pierderea nu poate fi
considerata semnificativa in lumina teritoriului total ramas in Natura 2000 de la gura raului dinspre nord
siincluzand importante habitate de-a lungul -luncilor inundabile intinse.

6.3. Impact per element component

6.3.1. Impact asupra calitatii solului, starii malului si calitatii sedimentelor

Din punct de vedere al mediului, factorul ,,sol”, in cazul obiectivului analizat de modernizare si dezvoltare
a cheiului din PILG este nerelevant. Toate lucrarile de reabilitare si modernizare a portului se desfasoara
Tn incinta acestuia, incinta construita inca din anul 2007.

Platforma portului in totalitate reprezinta un ecosistem artificial, antropizat, constituit in suprafata din
umpluturi, cladiri, platforme betonate, drumuri si cale ferata. Testele de penetrare dinamicd au
interceptat pe primii 3 -4 m un material de umplutura rezultat din lucrarile de amenajare a zonei portuare,
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apoi un strat de material slab coeziv reprezentat printr-un praf nisipos, cu o grosime de aproximativ 3 m.
In zona portului nu se cunosc depasiri ale concentratiilor de substante poluante in sol sau cazuri de poluari
accidentale. Tn consecinta se apreciazd ca substantele poluante se situeazd in vecinitatea valorilor
normale conform prevederilor legale. Se poate aprecia ca activitatile desfasurate in port pana in prezent
nu au determinat poluarea solului.

Constructia cheurilor din palplanse nu presupune sapaturi sau excavatii, palplansele fiind puse in opera
prin batere. Lucrarile de sapaturi preconizate in etapa de executie vor avea doar un impact mecanic asupra
solului, in zona malului, fara a favoriza aparitia eroziunilor sau siroirilor. Lucrarile proiectate pentru
consolidare a cheiului dar si amenajarea acestuia cu infrastructura necesara va asigura o protectie
corespunzatoare solului, inclusiv in cazul deversarii accidentale a unor substante poluante.

6.3.2. Impact asupra calitatii apei
Impactul santierului de constructie

De interes pentru proiectul de extindere a portului este raul Prut inferior. Lucrarile proiectate pe
platforma cheului (umpluturi din balast si piatrd spartd, pereuri) se executd la uscat, in afara albiei
Prutului. Impactul acestor lucriri asupra apelor este nesemnificativ. in cadrul santierului, in perioadele cu
ploi abundente, pot aparea unele eroziuni provocate de apele de siroire; avand in vedere materialele de
umpluturi folosite (balast, piatra spartd), antrenarea in Prut a acestora in cantitati mari nu este posibila.

Baterea pilotilor pentru chei, estacada si refacerea actualului pereu nu polueazi apele Prutlui. Tn mod
similar, executia lucrarilor de consolidare a malului in fata cheiului (executia stratului din piatra sparta si
a prismului de anrocamente) nu sunt lucrari poluatoare. Mentionam faptul ca toate materialele folosite
pentru realizarea constructiilor sunt nepericuloase, iar in contact cu apa nu produc reactii chimice. Se pot
produce unele poluari reduse ale apei cu produse petroliere, reprezentand pierderi de carburanti la
alimentarea utilajelor sau din functionarea acestora. Se au in vedere soneta de batere a pilotilor,
macaralele plutitoare. Aceasta poluare potentiala se observa cu usurinta la suprafata apei si se pot lua
urgent masurile de interventie necesare.

Impactul in perioada de operare portuard

Operatiunile portuare de incarcare/descarcare nave implica unele pierderi de produse, in principal in cazul
materialelor transportate in vrac. O parte a acestor pierderi se pot produce pe traseul nava-cheu si ajung
n raul Prut.

Disfunctionalitatile si anume aparitia emisiilor de pulberi rezultate din procesele de manipulare a
produselor se pot produce ca urmare a:

- manipularea necorespunzatoare a marfurilor vrac atat pe platforma danei cat si pe barjele
ancorate la cheu, rezultand pierderi de materiale;
- pierderi de produse petroliere de la utilajele de incarcare dar si de la cele de transport.

Functie de natura pierderilor si cantitatea acestora, efectele asupra calitatii apei si chiar asupra
morfologiei malului pot fi semnificative. Din discutiile cu operatorul portuar a rezultat cd acesta este
preocupat de reducerea pierderilor, in multe cazuri pierderile fiind mai mici de 0,01% din cantitatea
marfurilor transbordate.
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6.3.3. Impact asupra apelor subterane
Impactul prognozat in timpul santierului de constructie:

in mod normal, activitdtile de constructii pentru extinderea infrastructurii portului nu sunt poluante
pentru apele subterane. Lucrarile proiectate (umpluturi de material granular - balast sau piatra sparta,
betoane, pereuri, etc.) folosesc materiale inerte, nepericuloase din punct de vedere al poluarii apelor.
Solutia propusa pentru cheul estacada, pe piloti batuti, este de asemenea nepoluanta pentru apele
subterane.

O poluare a acviferului freatic in perioada de constructie a lucrarilor de extindere a portului se poate
produce numai in cazuri de accidente cu pierderi semnificative de carburanti, ulei de motor sau alte
substante periculoase.

Aceste situatii accidentale sunt vizibile si este sarcina constructorului de a lua toate masurile pentru
evitarea producerii si de a interveni prompt pentru depoluarea zonei. Ca masura radicalda de
interventie, poate fi avuta in vedere indepartarea terenului contaminat si transportarea acestuia la o
firma specializata in decontaminare.

Impactul prognozat in timpul activitétii de operare

Se poate aprecia ca apele subterane freatice in zona portului PILG beneficiaza de protectie, atat naturala
cat si artificiala.

Activitatile portuare se desfasoara pe platforme betonate executate din dale de beton de 25cm grosime
pe un strat de piatra sparta de 30cm grosime. Platformele betonate acopera integral terenul in spatele
cheului pe o latime de cca 30 m si o lungimi corespunzatoare danelor. Platformele sunt proiectate cu
pantad transversala de 2,5% spre interior si rigole carosabile de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Se apreciaza ca platformele betonate si drumurile asigurd o impermeabilizare corespunzatoare a
suprafetei terenului; de asemenea, pantele platformei si rigolele nu permit stagnarea apelor eventual
poluate si infiltrarea acestora in teren.

Se poate concluziona ca impactul activitatilor portuare asupra apelor subterane este nesemnificativ,
solutiile adoptate prin proiect cat si situatia hidrogeologica favorabild, asigurand o protectie
corespunzatoare apelor subterane freatice.

6.3.4. Impact asupra caracteristicilor fluviale (hidrologiei)

La executia lucrarilor, pentru diminuarea si eliminarea impactului asupra calitdtii apei se recomanda
respectarea cu strictete a tehnologiei de lucru si a masurilor specifice de lucru. Datorita procesului de
dragare in raul Prut adancimea apei se va mari cu 2,0m — in asa fel adancimea finala va fi de 7,0m.
Remodelarea sectiunii transversale a raului Prut va acoperi o distanta de aproximativ 100 metri. Datorita
acestei sectiuni transversale velocitatea actuala va scadea, ceea ce va duce la sedimentarea albiei raului.
Se presupune ca schimbarile de velocitate si depunerea sedimentelor in zona cheiului, vor impune
dragarea periodica pentru mentinerea adancimii apei de minim 7m. Periodicitatea necesitatii de dragare
urmeaza a fi inca studiata. Regimul hidrologic practic nu se va schimba.
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6.3.5. Impact asupra aerului

Localizarea geografica, in partea de sud a tarii, iTmpreuna cu relieful de lunca constituie unul din factorii
importanti care traseaza nota caracteristica a climatului acestui teritoriu. Particularitatile climatice si topo
climatice se Tnscriu pe fondul climatului temperat de tranzitie in care penduleaza influente de ariditate
din partea estica a teritoriului.

Surse de poluare al aerului in incinta portului

in perioada de constructie

Executia lucrarilor proiectate de modernizare a portului necesita folosirea unui parc de utilaje care sunt
surse de poluare a aerului. Substantele poluante specifice sunt CO, NOx, SO2, COV (compusi organici
volatili), CH4, CO2, etc. rezultati din arderea carburantilor in motoare si pulberi in suspensie si
sedimentabile, rezultate din circulatie si din vehicularea materialelor.

In perioada de operare/exploatare in incinta portului

Poluarea aerului este determinata de arderea carburantilor in motoarele utilajelor portuare si mijloacele
de transport (CO, NOx, SO2, etc.), pe de o parte si de circulatia auto si vehicularea materialelor (pulberi)
pe de alta parte.

Impactul activitatilor din incinta portului asupra calitdtii aerului

Se apreciaza ca in incinta portului concentratiile maxime de substante poluante in aer prognozate nu vor
depasi valorile CMA (Concentratie Maxima Admisa) si se vor incadra in intervalul 0,2-0,5 CMA. Limita
superioara a intervalului este posibil sa se realizeze in perioada de constructie + operare, limita minima in
perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii, se poate aprecia ca, in
perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie a mijloacelor de transport si in zonele de
activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile CMA de 0,5 mg/mc.

Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform metodologiilor de
calcul internationale, particulele cu diametrul mai mare de 100 um se depun in timp scurt, zona de
depunere nedepasind 10 m de la marginea drumului. Particulele cu diametrul cuprins intre 30 um si 100
pm se depun pana la 100 m lateral drumului si numai particulele mai mici de 30 um respectiv pulberile in
suspensie, se depun la distante mai mari de 100 m si pot depasi incinta portului. Este dificil de facut o
evaluare a poluarii aerului cu pulberi, cantitatile si distantele de depunere ale acestora depinzand de
natura cdii de rulare (asfalt, beton, pamant), de natura materialelor vehiculate, de conditiile
meteorologice. Emisiile de compusi nocivi rezultati de la motoarele cu ardere interna sunt relativi scazute,
atat in concentratie cat si in debite masive, fapt ce nu va avea un efect nociv semnificativ asupra mediului.
Impactul asupra asezarilor umane va fi neglijabil, deoarece distanta de la obiectiv la cele mai apropiate
zone locuite este de cca. 1000m.

6.3.6. Impact datorat zgomotului

Sursele de zgomot prezente pe amplasamentul proiectului propus sunt reprezentate de fondul natural si
de activitatile specifice portuare (incarcare-descarcare marfuri). Procesele tehnologice de executie
(sapaturi, umpluturi la cheu, vehicularea materialelor de constructie etc.) implica folosirea unor grupuri
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de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot. In perioada de executie
sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

- in fronturile de lucru zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate etc.) la care se
adauga aprovizionarea cu materiale.

- pe trasele din santier si in afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor care
transporta materiale necesare executiei lucrdrii

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de
factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradul de temperatura;
- absorbtia undelor acustice de catre sol;

- absorbtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

- umiditate relativa;

- topografia terenului;

- vegetatie.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul acestora
intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care
acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate aproximative:

- buldozere Lw - 115 dB(A)

- incarcator Lw - 112 dB(A)

- excavator Lw - 117 dB(A)

- compactor Lw - 105 dB(A)

- finisor Lw - 115 dB(A)

- autobasculante Lw - 107 dB(A)
- Macara--112 dB(A)

- Locomotiva - 115 dB(A)

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin
activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii. Suplimentar impactului acustic, utilajele de
constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie
surse de vibratii. Pentru perioada de construire, zgomotul la sursa si cel de cdmp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.

Zgomotul in cdmp indepartat, este influentat de mai multi factori externi, printre care viteza si directia
vantului, gradientul de temperatura si de vant, absorbtia undelor acustice de catre sol (efectul de sol),
absorbtia in aer (functie de presiune, temperatura, umiditate relativa, frecventa zgomotului), topografia
terenului si tipul de vegetatie.
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6.3.7. Impact asupra traficului

La moment traficul este destul de intens in regiune, dar acest lucru nu semnificd ca este conditionat
nemijlocit de activitatea portului. Intensitatea a crescut considerabil ca consecinta a conflictului din statul
vecin, dar si intensitatea la punctul vamal.

Extinderea cheiului, si consolidarea acestuia se presupune ca nu va intensifica foarte mult traficul in
regiune, dar se recomanda monitorizarea acestuia, si dupa caz selectarea rutelor alternative.

6.3.8. Impact asupra climei

Asa cum scara proiectului nu este una mare, se preconizeaza ca impactul cumulativ asupra climei sa nu
fie mai mare decat cel existent. Totodata, PILG efectueaza rapoartele anuale privind amprenta de carbon
astfel ducandu-se evidenta si monitoring emisiilor si a potentialului impact asupra climei.

6.3.9. Impact asupra tectonicii si radiatiei
Proiectul nu va afecta tectonica si radiatia pamantului.

6.3.10. Impact cauzat de posibile accidente

Constructia cheiului si navele care vor acosta aici sporesc probabilitatea producerii accidentelor in zona.
Aceste accidente pot avea impact transfrontalier. Pentru a minimaliza efectele accidentelor, portul are
reguli stricte si masuri de protectie. Traficul este organizat si efectuat dupa un sir de permisiuni si
coordonari. Se prognozeaza ca constructia portului va intensifica traficul cu 0,5 nava pe zi (adica pe acest
chei va ancora aproximativ o nava la 2 zile). Conform regulilor portuare, in acelasi timp la dana poate sa
acosteze doar o singura nava, celelalte nave fiind ancorate la dana sau ancorate in afara zonei de
manevrare.

Daca totusi are loc un accident, portul are un plan de actiuni bine-elaborat si bine-pregatit ce include
echipamentul necesar pentru a preveni dispersarea substantelor chimice in afara teritoriului direct al
portului. Pe teritoriul portului sunt disponibile baraje protectoare si schimmere pentru a fi utilizate in caz
de urgenta. Un plan de actiuni implementat cu personal antrenat Tn mod regulat. Pe langa aceasta, au fost
incheiate acorduri pentru obtinerea de asistenta nationala si internationald (echipa de pompieri, servicii
portuare adiacente, echipe (inter)nationale) in caz de urgenta.

n cazul scurgerilor de produse petroliere din navd, au fost stabilite urmé&toarele activitati:

1. Plan de interventie in cazul scurgerilor de produse petroliere;

2. sedispune de baraj de protectie si skimmer;

3. pentru a asigura pregatirea corespunzatoare in caz de scurgeri majore au fost incheiate acorduri
cu: portul Galati din apropiere; o companie internationald specializata in interventii in caz de
scurgeri de petrol

4. n caz de incendiu pe teritoriul Terminalului petrolier sunt localizate 2 statii de stingere incendiu
: 1- in parcul de rezervoare si a doua la dana petroliera. La fel, Terminalul petrolier dispune de un
sistem automat de stingere a incendiilor.

5. exista un Plan operativ de actionare in caz de urgenta

Aceste precautii si activitati vor reduce la minimum impacturile transfrontaliere posibile ale accidentelor.
Pentru terminalul de marfa nu se prevede transportarea substantelor chimice periculoase, de aceea
accidentele pot include doar scurgeri minore de combustibil de pe vase. Masurile de protectie micsoreaza
riscul unui impact transfrontalier asupra naturii, mediului sau peisajului
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6.3.11. Impactul asupra peisajului
Impactul prognozat in perioada de constructie

Perioada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si peisajul
va fi refdcut dupa incheierea lucrarilor. in consecinta in perioada de executie nu este necesar si se refaca
amenajarile peisagistice.

Impactul asupra peisajului in perioada de exploatare

Terenul pe care se afla amplasate lucrarile proiectate este utilizat exclusiv pentru activitati portuare. Prin
constructiile propuse nu se modifica destinatia si nici categoria de folosinta a terenului.

Prin realizarea lucrarilor proiectate peisajul natural al zonei nu se va modifica semnificativ. Se vor construi
platformele betonate in spatele cheului de palplanse si in spatele cheului estacada. in final se poate
aprecia cd, din punct de vedere al modificarii peisajului actual, efectele lucrarilor proiectate vor fi minore
si de natura cantitativa; din punct de vedere calitativ, impactul final va fi pozitiv prin lucrarile de igienizare
si sistematizare a zonei. Refacerea actualului pereu, completarea pereului cu cheul de palplanse, executia
instalatiilor de alimentare cu apa si a retelei de canalizare, toate acestea sunt elemente care nu modifica
semnificativ peisajul actual.

Se apreciaza ca nu sunt necesare masuri pentru diminuarea impactului asupra peisajului, impactul fiind
nesemnificativ si pentru unele aspecte, chiar pozitiv.

6.3.12. Impact asupra florei, vegetatiei

Constructia portului va distruge tipuri obisnuite de vegetatie si habitat. Dat fiind valoarea limitata a florei
si vegetatiei din teritoriul proiectului si scara limitatda a proiectului (locald), efectele sunt considerate
minore.

6.3.13. Impact asupra pestilor
Nici una din speciile incluse in Cartea Rosie a Moldovei nu utilizeaza cursul inferior al raului Prut. Sunt
cunoscute 3 specii incluse n Cartea Rosie IUCN care sunt relativ comune pentru Prutul de Jos.

in timpul activitatilor de excavatie, nu sunt prognozate mari deplasiri ale sedimentului fin, deci
turbiditatea nu va fi o amenintare pentru pestele ce ierneaza preponderent in cursul de jos al Dunarii.
Deoarece teritoriul nu este considerat propice pentru depunerea icrelor si cresterea plevuscai, nu vor
exista efecte substantiale pe parcursul lucrarilor pe timpul verii, cu conditia ca nivelul oxigenului este
normal. Totusi cat de nesemnificativ nu ar fi impactul, se recomanda sistarea lucrarilor in timpul migratiei
unor astfel de specii ca avatul si sabita. Aceste specii migreaza predominant in susul cursului raului in
perioada martie — iunie. Influentele asupra pestelui sunt minore. Populatiile de peste din tarile vecine nu
vor fi afectate.

6.3.14. Impact asupra amfibienilor

Constructia cheiului nu va afecta habitatul speciilor comune sau impactul este unul limitat, tindnd cont
de faptul ca speciile continua sa habiteze si in perioada de operabilitate a portului.
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6.3.15. Impact asupra reptilelor

Dezvoltarea portului va distruge habitatul pentru Lacerta viridis (gusterului comun) si Dolichophis caspius
(sarpele de stepa) (Lista Rosie a Moldovei, specii rare, dar comune in regiune). Efectele sunt la scara locala.
Deoarece habitatul din regiune este abundent, impactul este considerat minor. Totusi pentru sarpele
(Dolichophis caspius) este recomandata includerea unui coridor ecologic intre calea ferata si port astfel
pentru viitor fiind asigurate posibilitatile de migratie si raspandire.

6.3.16. Impact asupra mamiferelor

Se considera ca speciile identificat in anul 2007, ca vidra Lutra lutra si popandaul european Spermophilus
citellus (ambele specii incluse in Lista Rosie IUCN si Lista Rosie a Moldovei) si-au modificat habitatul in
contextul operabilitatii portului dar si a lipsei de resurse pentru aceste specii.

6.3.17. Impact asupra pasarilor

Speciile de interes comunitar din zona nu sunt ingradite din punct de vedere al reproducerii de catre
lucrarile hidrotehnice proiectate; acestea sunt prevazute la o distanta mai mare de 1 km de limita ariei
protejate. In zona in care se executa lucrarii nu au fost identificate conditiile necesare pentru cuibarire
sau popas necesare pasarilor care tranziteaza zona. Proiectul nu implica utilizarea resurselor de care
depinde diversitatea biologica in zona. Nu se vor exploata ape de suprafata si subterane din aria protejata.
In cadrul proiectului nu se vor desfasura activitati extractive de suprafata pentru prelevare: nisip, argila,
pietris. Speciile de pasari nu vor fi afectate de activitatea propriu-zisd pentru ca prezenta lor pe
amplasament ale populatiilor este rara si conditiile intalnite aici le oblige sa se orienteze spre locuri mai
linistite si cu hrana abundenta din interiorul sitului. Echilibrul ecosistemului existent in sit nu poate fi
afectat de populatii noi de pasari, pentru ca amplasamentul nu adaposteste actual populatii mari de
pasari. Lucrarile prevazute sunt specifice lucrarilor hidrotehnice. Acestea nu prevad structuri Tnhalte care
sa obstructioneze zborul pasarilor sau sa afecteze rutele de migratie. Referitor la emisiile specifice
(zgomot, poluanti) atat in perioada lucrarilor de executie cat si in perioada de exploatare, se poate aprecia
ca acestea nu vor influenta migratia pasarilor luand in considerare dispersia acestora in raport cu
altitudinea de zbor a pasarilor.

Impactul preconizat ca efect asupra speciilor faunistice de pe amplasament si din zona adiacenta este
impact nesemnificativ. Impactul asupra populatiilor apartinand vegetatiei este considerat nesemnificativ
ca urmare a valorii conservative reduse si ca urmare a lipsei unui habitat pe amplasament si a pozitiei
marginale a acestuia fata de situri.

6.3.18. Impact asupra nevertebratelor
Se considera ca extinderea si consolidarea cheiului nu va influenta asupra distrugerii speciilor comune,
asa cum acestea sau limitat in urma operabilitatii portului.

6.3.19. Impact asupra ecologiei

Functia de coridor a raului Prut nu este afectata. Teritoriul constructiei este parte a unei zone-coridor
ecologic, dar marimea acestuia este extrem de limitata in comparatie cu vastele zone naturale si semi-
naturale de-a lungul raului Prut. Coridorul acvatic nu este afectat, deoarece nu sunt planificate diguri sau
baraje. Deci pestele si alte specii acvatice pot migra si se pot raspandi liber de la gura raului in susul
cursului sau vice-versa. Speciile terestre sau care traiesc la mal sunt afectate, deoarece coridorul este
intrerupt in port. Aceasta nu inseamna ca raspandirea este imposibild, doar este deranjata.
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Teritoriul nu include teritorii de hrana pentru pasari sau alte specii ce se gasesc in ariile vecine sau Lacurile
Prutului sau Delta Dunarii. Din aceastd cauza, impactul asupra relatiilor ecologice dintre rezervatii si
teritoriile vecine nu sunt afectate.

6.3.20. Impact asupra arheologiei
Nu exista caracteristici arheologice in teritoriul proiectului. Monumentele arheologice din regiune nu vor
fi afectate de catre constructia PILG.

6.3.21. Impact asupra ariilor protejate nationale si internationale

Se apreciaza ca speciile protejate in interiorul acestor situri nu vor fi afectate de navele care acosteaza la
cheurile proiectate, intrucat aceasta se afla la o distanta suficient de mare pentru ca zgomotul generat de
operatiunile de incarcare-descarcare sa nu depaseasca nivelul admisibil.

Moadificdri fizice prin implementarea proiectului legate de ariile protejate din apropiere
Proiectul nu include actiuni de amenajare care sa duca la modificari fizice in ariile protejate.
Lucrarile proiectate genereaza un impact specific in cele doua etape de viata ale infrastructurii, respectiv:

- Perioada de constructie;
- Perioada de exploatare.

Activitatile din perioada de constructie a lucrarilor hidrotehnice sunt sintetizate dupa cum urmeaza:

- Transportul materialelor si muncitorilor la locurile de munca

- Mobilizarea utilajelor de constructii in santier

- Pregatirea terenului prin curatire si excavare pentru realizarea umpluturilor cu material granular

- Baterea palplanselor, pilonilor

- Depunerea straturilor de piatra sparta, balast, punerea in opera a pereului;

- Constructia platformelor din beton

- Lucrarile de refacere ecologica a terenului care constau in indepartarea deseurilor ramase in zona
de amplasament, dezafectarea eventualelor anexe din perioada de constructie,

Emisiile atmosferice datorate lucrarilor de constructie precum si emisiile provenite din traficul auto in
perioada de operare nu vor avea impact asupra ariei protejate deoarece, frontul de dispersie la 100 m
lateral drumului, are concentratiile mult sub limitele admise pentru protectia ecosistemelor.

Efectele activitatii antropice a stabilit deja configuratia spectrului faunei si florei in zona.

Managementul deseurilor:

n timpul constructiei se vor produce deseuri solide, care ins3 nu vor afecta ariile protejate deoarece vor
fi eliminate ritmic, pe masura generarii, iar la sfarsitul executiei sunt prevazute lucrari de ecologizare si
refacere a zonelor ocupate temporar. Aceste lucrari au ca obiect indepartarea deseurilor de orice natura
ramase in zona si dezafectarea amenajarilor temporare.

Impactul activitatilor colaterale
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Proiectul nu prevede dezvoltari conexe in sectoarele din dreptul ariilor protejate si nu au fost identificate
impacturi cumulate cu alte proiecte existente sau propuse. Se poate spune ca impactul produs de
activitatea desfasurata in zona este deja consumat.

Impactul asupra obiectivelor de conservare ale ariei protejate

n faza de constructie si in faza de functionare impactul va fi nesemnificativ, deoarece suprafata utilizat3
este redusa, pe de o parte, iar pe de alta parte fluxurile tehnologice sunt create astfel incat drumurile de
exploatare existente sa fie utilizate eficient. Utilizarea unor tehnologii performante fac posibila
mentinerea la nivel de admisibilitate a parametrilor factorilor de mediu, ca si a celor biologici. Impactul
negativ direct care s-ar putea contura asupra speciilor apartinand faunei este diminuat ca urmare a
mobilitdtii acestora. in toate fazele de lucru, acestea vor evita zona ca urmare a perturbdrilor create de
activitatile de constructie si vor ocupa spatii cu hrana abundenta din interiorul sitului.

Prin implementarea planului nu se va produce nici o pierdere a suprafetei habitatelor care sunt utilizate
ca loc de hranire, odihna sau loc de reproducere pentru speciile de interes comunitar.

7. Masuri de diminuare a impactului
Madsuri de reducere a impactului negativ asupra apelor subterane

Dupa cum s-a prezentat mai sus, solutiile adoptate in proiect ce cuprinde reteaua de canalizare, WC-uri
ecologice, bazinele vidanjabile, toate aceste lucrari asigura protectia corespunzatoare a acviferului freatic.
Se apreciazd cd nu sunt necesare masuri suplimentare. Tn timpul executiei lucrarilor de constructii, situatii
posibile de poluare a subteranului pot aparea numai in cazuri de accidente.

Masurile de prevenire sunt cele curente adoptate pe santierele de constructii, masuri ce cuprind
verificarea starii tehnice a utilajelor si mijloacelor de transport, semnalizdri si marcaje de circulatie,
eventual bariere, alimentarea cu carburanti si reparatii in spatii special amenajate.

Madsuri de reducere/eliminare a impactului asupra apelor de suprafatd

La modul general, se poate aprecia ca lucrarile propuse de modernizare a portului, pe langa asigurarea
operabilitatii portului pentru valori de trafic superioare celor actuale, au si rolul ridicarii sigurantei
operatiunilor de transbordare si reducerii potentialului de poluare al acestora.

Asigurarea adancimii de -3.00m fata de etiaj in fata cheului va permite acostarea la cheu a navelor,
reducerea distantei nava-cheu si pierderilor de materiale din greiferul macaralelor. Constructia cheurilor
va asigura acostarea barjelor la cheu in conditii de siguranta.

Transbordarea in 2 timpi a materialelor din nave in mijloace auto si invers, respectiv prin intermediul
platformelor betonate de la cheu, va simplifica activitatea macaralelor portuare si va reduce pierderile.
Cade in sarcinile operatorului portuar de a supraveghea permanent fluxul de operare a navelor si de a
interveni, daca este cazul, cu masuri de protectie a apelor raului.

Madsuri de diminuare a poludrii aerului
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Pentru reducerea poluarii aerului cu noxe rezultate din gazele de esapament, masurile eficiente se refera

la:

Folosirea, atat pe santierul de constructii cat si Tn activitatile de incarcare, descarcare si transport
marfuri/materiale, unor utilaje si mijloace de transport performante, adecvate ca eficienta si cu
consumuri specifice reduse de carburant. Este indicata folosirea unor utilaje ce respecta normele
EURO.

Starea tehnica a utilajelor si mijloacelor de transport trebuie verificata periodic

pe cdile de acces, pe unde circula autocamioanele, se va realiza ciclic o stropire in vederea
reducerii pana la anulare, a poludrii cu praf a zonei

Pentru reducerea poluarii aerului cu pulberi, in suspensie si/sau sedimentabile, se recomanda adoptarea
urmatoarelor masuri:

Folosirea camioanelor acoperite cu prelatda pentru transportul materialelor pulverulente,
susceptibile antrenarii/spulberarii de vant

Folosirea prelatelor este indicata si pentru protectia temporarda a unor depozite de actiunea
vantului;

Pentru materiale inerte, stropirea cu apa reprezinta o solutie de reducere a antrenarii de vant a
particulelor fine

Este utila monitorizarea calitatii aerului, in special a poluarii cu pulberi.

Madsuri de reducere a impactului generat de proiect asupra ariei protejate

Lucrarile prevazute trebuie realizate din motive de interes public, inclusiv de natura sociala sau
economica. Din punct de vedere al protectiei mediului impactul generat in zona in care traseul se apropie
de limita ariilor protejate trebuie sa fie cat mai redus pentru a nu afecta habitatele si speciile de protejate
de pasari. De asemenea, implementarea proiectului si a masurilor de protectie a mediului nu trebuie sa
afecteze sau sa intarzie actiunile pentru conservarea speciilor si habitatelor de importanta comunitara.

n acest sens, se recomanda masurile pentru protectie ariei protejate au fost care constau in:

8.

Evitarea amplasarii organizarii de santier, in zone din apropierea ariei protejate;

Evitarea circulatiei vehiculelor grele folosite pentru transportul materialelor prin ariile protejate
Managementul corespunzator al deseurilor cu eliminarea ritmica a acestora fara a folosi depozite
intermediare;

Adoptarea unui grafic de realizare a lucrarilor care sa aiba ca obiectiv reducerea timpului de
executie in sectoarele de capat ale cheiului

Respectarea tehnologiilor de executie;

Procedura

Acest raport a fost elaborat o data cu aprobarea de catre autoritatea competenta a Programului de
Realizare a Evaluarii de Impact asupra Mediului.
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Raportul de Mediu a fost scris in limba romana. Aceasta versiune a fost comentata de PILG. Dupa aceasta
versiunea finalad a fost naintata PILG, ca ulterior sa fie transmisa autoritatii competente pentru aprobare
preliminara, thainte de initierea consultarilor publice.

PILG va mentine comunicarea cu Agentia de Mediu, Ministerul Mediului (dupa caz), partile terte (APL-
Giurgiulesti) si publicul. Daca in rezultatul comunicarii vor fi necesare modificari (minore), acestea vor fi
efectuate.
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10. Anexe
Anexa 1: Rezultatele probelor de sediment

AGENTIADE MEDIU
LABORATORUL DE REFERINTA DE MEDIU

tel. 022 82 47 47, 022 82 07 %6

MD 2072 Republica Moldova, or.Chizingw, sir Grenoble, 134,

Laboratorul pentru Calitatea Solului_ (LCS)

RAPORT DE INCERCARE
Nr, 96 din 31.10.2022

Denumire beneficiar: SRI.DANUBE LOGISTICS”

Descrierea obiectului de incercare: Probe de sedimente

Cantitatea gi denumirea {codul} obiectului de incercare:3 probe, 51-1
Date despre egantionare: AEOQfne(cpex)-7.3-5 din 21.09.2022

Data receptionirii obicctului de Incercare:21,08,2022

Perivada de efectuare a incercirilor: 21.09- 31.10,2022

Rapertul este intocmit in 2 exemplare (1 ex.- LRM, 2 ex.- beneficiar).
TABELUL CU REZULTATELE INCERCARILOR

Exemplar nr, 2

52-1, 83-1.

Nr. | Sonda | dddncimea | Parametrii | Unisdn Falori Incertitudings | Faloarea Metoda | Dacumentul
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Nr. | Sonda | Addrcimea | Parametril | Unitdi Valori | dncertitudinea Valoares Metoda | Docwmentul
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1. Rezultatele notate cu semnul <" reprezingd valorife situate sub limita de detecfie a
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Declaratin de conformitate:
Documente ce stabilese valorile (imitd admeisibile:

I ..Concenirafiile maxime admisibile in sol., Monitorul Oficial al Republicii Moldova nr 112-114 din
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Abateri, addugiri sau excluderi din metoda de Incercare: p s

Marina LUNGU

-*M/ Vasile PARASCIUC

e

Seful Laboratorului de Referingd de Mediu
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Cod: Ri{Mepex) -7.8-5 Edifia: 04/10,03.2021 Pagina: 2 din 2




conseco

Anexa 2. Harta Rezervatiei Prutul de Jos

Sursa: Anexa 4 al HG pentru aprobarea Regulamentului de functionare a Rezervatiei biosfere Prutul de
Jos
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Anexa 3: Procesele verbale de investigatie a aerului

Minisserul Sandthtii Muncii si Protectiei Sociale al Republicii Moldova

Mimscreperno 3apascoxpaserms, Tpyaa w Coumanssiof Jaumrs DOCUMENTATIE MEDICALA
PecnyGankn Mongzoss
Formular
CSP Cahul 1 = Nr 329/¢
Denumirea subdiviziunii Aprobat de MS ol RM ILI011 Neg2S
HaumeHosanne oTacacHrs Yreepmacsa M3 PM ——

PROCES-VERBAL Nr _163
DE INVESTIGATIE A AERULUI

MNPOTOKON
HCCAEAOBAHMI BO3JAYXA
din" 01 " 07 2021
Locul recoltarii probelor de aer D LO ” S Gi -
Mecto otbopa npob sozayxa
Scopul recoltarli __Controlul calitafii_acrului
Leas orbopa

Felul probei (unics, medie diuma) __ unica
Bua npobs (pmiosas, CpeanecyTOMHAR)
DNT, confonn céreia s-a efectuat recoltaren

ammocdepur”
HTJL coraacwo xotopoit nposaseasn orbop

Data §i ora recoltrii 30062021 ora 10" aducerii 30.06.202]1 ora 12"

Hara u spema ovGopa A0CTABKH

Conditiile de transportare __guto : pasrare _probele s-au pastrat | zile
Yeaouns rpancnoprupoaxs xpasenien

Metodele de conservare 2 de xilen in soluti id ic diluat 9:1

Merons Kowcepuatsm

Mijloacele de masura, folosite la recoltare __Aspirator de gaze [TY-4D nr. 5997, Buletin de verificare
nr. 2.3.7.49-2231 din 07,12.2020 valabil pina la 07.12.2021;

Cpeacrea mamepesnit, npusensesute npi orhope

Informatii despre controlul de Stat
CoeacHin 0 rocynapcraesnofl nosepke

Carncteristica terenului: relieful . spalii verzi
KA MECTHOCTI: penbed senennuil Maccus
inaltimea . distanin de In sursa poluats
€10 BuicoT POCCTORHIE OT HCTOM MK 33TPATHEHMN
Planul de sistematizare
FLARMMPOSOUMIN CHTYRIMA

Caracteristica sursel pol
XSpasTepuCTiEn HCTOMMMES JArPRINCIHS
inaljimea 31 puterea de i
Bucota n MOwWHOCTs BuiBpoca
Forma filiei

Dopma daxean

Schiga teritoriului cu indicarea sursei poluante §i punciele de recoltare a probelor de ser ( ele de ordine al
punctelor de recoltare 2 probelor)
DCKHS MECTHOCTH € YKATAHHEM NCTOMHIKS JATPRIHEHNE W ToueK 0TGopa npol sorayxa (NOPRAXOBOTD HOMEPA TONEK

arGopa npod)

Functia, numele, prenumele persoanet,

care a efectuat recoltarea probelor  Feleer laborant E.Avram

Honsnocts, @.H.0., nposoansuero orfop npob @
Semnitura
Nosoncs




I
.
|

%‘ % E .::p
gg iF| BE (z:d 5%
£§ |38 .g '3'-8;5: g z " starea
i1 |3 I .uzgg: : ot
g e i ,g_:ié : .jg‘é 55{ ~ow
: ég g Eg LE *
1 2 3 4 s o 7 [] 9
167-135/1 | 100 m de la 762 32,1 67
167-136/2 | sursa de poluare
in zona de
167-137/1 | protectie
167-138/2 | sanitard (punctl
| 2 - SAPP- stafia
167-139/1 | de alimentare
167-140/2 | produse
petroliere)

* Numerele adsorbentilor gi filtrelor se transcrie din registru de evidentd a rezultatelor investigagiel aerului  Homepa

noraoriresed  fuuns

TPOB NEPEIHCHBAIOTCA W3 YPHAMA YUCTA PLIYARTATON HCCHEN0BANHA BOXLYXA




Timpul recoltarii (ora, min )
Bpesma otlopa (wac, Mmum)

|

| Ptr_'.-nhut HCCREADEAHHA KOHUSHTPALUAN B

Rezultatul investigatiei concentrafiei

i unitd|i de mAsurd, mg'm*

EAHHHLEY HiMEpEHAS

v DNT la
- Denumirea substanjei ::::;' T::Iul-::_ media 24 ore metodica de
R ingredientului determinat pl'.l-ﬂlll CPEaHECyTOM HaS investignfie
¢ E i HaumeHoBEa NE HT/L wa
E_ g E ; E— § g ONPEICAREMOTD BEUEcTE a 3 METOANKY
E i E E = E E HHTPEAHEHTE sz - E = o é m:c.:.h::un.
= ] E_ é - E =
T T (¥} i 4| 8 | e 17 18
30 1,0 Benzen 0,023 0,3 MU
“u" " e {Lﬂzq’ e 1650-77
30 1,0 Toluen 0,048 | 0,6 |
“no " T {]._,064 | |
30 1,0 Xilen (izomer =01 02 |
" = | mixt) | =0,1 -

|

Semndtura persoanei, care a efecluat investigajia
[Moanuce NPoBOAHBLIErD HCCNEI0BAHME

Sef sectie diagnostic de laborator

v

: @ / Avram Elina /
H}I'r
- .l-'

£ Chiriae Liudmila/
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Ministerul SanMai, Muncii si Protectiei Sociale al Republicii Moldova

Musectepereo 3apasooxpanesus, Tpyas u Cowsassaoft 3amnma DOCUMENTATIE MEDICALA
PecryGmuxn Moasona
Formular
CSP Cahul Sotui Nr 329/¢
Denumires subdiviziunii Aprebm Se MS MBM o, o001 2 i
HanmeHosanme oTaceHns Yrncpacens M3 '™ A

PROCES-VERBAL Nr _162
DE INVESTIGATIE A AERULUI

POTOKOA
HCCJHEXOBAHMS BO3JIVXA
din” 01 07 2021
Locul recoltaril probelor de aer D BE LOG " SRL, sat. Giurgiul r-1 Cahu
Mecro ovGopa npob sozayxa
Scopul recoltarii __Controlul calitagii_serului
Llens o1Gopa

Felul probei (unich, medie diurnd) __unicg
Bua npolbs (pasosas, Cpeanecy TOMHAS)
DNT, conform cérela s-a efectunt recoltaren_P

anvochepu’”

HTJ1, corancwo xoropofl npoiacies otbop

Data 5i ors recolthrii 30.06.2021 o ﬂ' -hum 30.06.2021 ora |2°°

Jlata w spoms orGopa

Conditiile de transportare _auto ' pastrure M.Lﬁk_
Yeaomus Tpancnopruposcu Xpanesin

Metodele de conservare g ilen i i

MeTOoNM KOUCCPBALIK

Mijloacele de masurd, folosite Ja recoltare mxmﬂﬁﬁ_miwmmnm
ne. 2.3.7.49-2231 din 07.12.2020 valabil pina la 07.12.2021;

Cpeacrea wamepesnil, npumensemsic npn orbope

Informatii despre controlul de Stat
Coeaenns 0 rocyapcrsentodl nosepe

Carncteristicn terenului: relieful . spathi ver2i
XapaskTepucTika MecTHOCTH: peased ACHHWN MacCus
inditimea . distanta de la sursa poluatd

©r0 BLCOTA PACCTORNME OT METOMMIKS JATPRIHENIH

Planul de sistematizare
IAunpoBoHAN CHTYRUHA
Caracteristica sursei poluante
XupasTepUCTHER HCTOM MHKS JArpRIHEHIR
Indlimea §i puterea de anasie
Buicora it mommocTy sudpoca
Forma facliei
Qopma Paresa

Schita teritoriului cu indicarea sursei poluante §i punctele de recoltare a probelor de aer (numerele de ordine al
puncteior de recoltare a probelor)
DEKMI MECTHOCTI € YRAIAHHEM METOMHIKN JAIPAIHEHNE | TOMEK 0TBopa npol no3ayxa (NOPAAKOROTD HOMEPA TOYER

orGopa npob)

Functia, numele, prenumele persoanei,

care a efectuat recoltarea probelor Feleer laborant E.Avram

HJomxuocts, @ 1.0, nponoanswero oréop npoé @
Semnitura

TMoanucs
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THE T i

TR R HE ol =

1] o =
o Il

166—;2911 : 1 730 36,6 666 7 ; )

166-130/2 | 100 m de la

sursa de poluare

166-131/1 | in zona de

166-132/2 | protectie
sanitara
166-133/1 | (punctul | -
166-134/2 | rezervoare)

* Numerele adsorbengilor §i filtrelor se transcrie din registru de evidentd a rezultatelor investigatiel aerulul Homepa
noraoTHTescii # GUABTPOS NEPENNCHIBAIOTCE HI HYPHAM YUETA PEIYALTATON HOCACAODANHMR BOIAYXA



Rezultatul investigatiel concentratie
Timpul recoltirii (ora, min ) Tn unithti de masurd, mg/m*
Bpesa orfiopa (uac, Mus) PeIyaALTAT HECACAOBANNR KOMUEHTPELNN &
| ___ COMMMUAX WIMEPSHIE DNT Is
Denumirea substanei R — media24ore | metodica de
( ingredientului determinat cpeakecyTovMan | investigagic
_§ i Hanmesopanwme pocesn HTJL
o 1ias |k e8|
£ g §§ & §5| 5
‘g
10 11 12 13 14 i3 16 7 18
30 1,0 Benzen 0,021 | 03 MU
— . e 0,019 - 1650-77
30 1,0 | Toluen 0,05 0.6 —
- e e 0,045 | -,
30 1,0 Xilen (izomer <0.,1 0,2 -
—_— il mixt) <0,1 “n
Semnitura persoanei, care a efectuat investigatia @ / Avram Elina /
TMoaAnHecs NPOBOAMBLIErO HCCACAOBaKNHE ‘ p;,}-‘/
Sef sectie diagnostic de laborator \ / Chiriac Liudmily/

Concluzia medicului:
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Anexa 4: Raport calitatea apei Martie 2022 (celelalte rapoarte se furnizeaza la solicitare)

= —
AGENTIADE MEDIU “-j
Nationalh
LABORATORUL DE REFERINTA DE MEDIU de Acreditare
] 4 MD 2072 Repoblicn Moldova, ar Chiginbu, sr Grenoble, 134,
el (22420746
Laboratorul pentru Calitatea APEI (1.CA)

[e—

RAPORT DE INCERCARE
Nrdl din 0203,2022

1. Descrierea obieetulul de incercare -aps de suprafatd din . Dunire, s Giurgiubesti

2.Scopul prefeviril - monitorizaea stieil apel . Dandes In secpunes de control 5. Gluegidens
(conform Acordulul Bilseral gl HG 932 din 20.11.2013, Anexa 1)

3.Dute despre esantionare: AEOIne(AS)-7.3-A-040 din data e 16,02.2022

4. Volumul probel - | peobid * 6,01, cod: 52-A8.22

5. Condifiile de prefevare 3 probei - sommale

6. Data g ora prefevirll probed - 16.02.2022, on 12"

7. Data receptiontril oblectalui de neereare; 17,02.2002

8. Perfandn de efectuare a incerchrilor: 1702.2022-20.02. 2022

Raportul exte intocmit In 2 exomplare (1 ex- LRM, 2 ex.- beneficiar).

TABELUL CU REZULTATELE INCERCARILOR

il el

Vatnoras '
oncew
oy prese
Prmwredl [res——
e |

T incarrmadines
Pkt IAT\'-

= L INDICATORI FIZICO-CHIMICT ]
sralzs dumad
1 Comir : e per -—n.
R fe—— '—'—'\-“m“ - ’m!'—hT
2 iz chimid »
Min [poct) ° e d wpralail
! '—f‘- x LX) v 4
POMS-A-TL 100
Materll 1o
“a vospemsie {mgidn') "o o pravimero) .l:,i“ M STAS
l - T Tromaria
) ™ pexgt | E L) —L J Moomenich | (pe bazs nl -‘ (L)
L INDICATORL DEOXIG T
Ougen “[POODATLIN |
|6 focvn | TN | 0 | e buat S £
Is Commmad | 2 ’3':’,:“ 3k |
| Mochimiede | IOV w | s | [ et ],,
onx RION 20A Eigw 01/18.0).2020 oo 1 dms

| iom l e bt SMSREN
| ccmon | 12007 |
M Saturmm (% sareeapi “ I
axigmubil Oy}
1L e
[ 0 - RUATZI
1
9| Remdwfx | pugite’) T +100 wwimericd | i L STAS
POCT A0 |
0| Cormifl) | pagin? " 234 nimenics | v best SM SR
S Hoym AL
S5
Q
r b
e votolmetr,
10, | Sulfeg (30° ) Imptse’) A2 -7 o de stuorbstie | Lo .
chimich o speloe de
PO T Mg
Deritares ,
2 | mmovamy | 23 0,12 rmetrca ;’.:’“‘ %
B0 0909
PODCY T Mg™
AT2108
n—* -
0. | CalseCe™) (mgaen’] o e et
e p——_-
e,
OO
A28
Mogaern n—~ o
" ™) (e} e @ et povind
Chimid & apcior de
wprata,
| Loningral 2009 |
PONNK-AT2E
S ]
| KD [ pmpory 3 | (pe bass SN STAS
v lVJl&ELT&!M =
PO AILE
"
bast
Ast pecmotoomen
6 | amomimcal (N | Imupeindy e B €8 3¢ abuortsie &:“‘"‘
NHCY) wolectilern | cpormich 8 apokor de
TONOY ATIL
wectoloiometri | (e basl bl
1 | Amtéenli |y o0z 0006 chdedmectiie | privid  amila
PR meleculers | chimid & apeiee &
L
vettimcyt | FONO-ATLY
Azot de varw L
" [ [mgNidm’] i Adsabearte |0 Ly gy sk
erl | PO Pt /IO
Fosfor mineral
1 [l ) 011 013 o 0 dscebtie | AD2 1411
o iae o b s |
ot RN -7 A Editia: 0118002000 Marelins
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Anexa 5: Raport a incercarilor de laborator (ape din fantana artezeand)

Minissenil S0 o Repebliclh Moleovs DOCUMENTATIE MEDICALA
Agerjia Nagoneld Sindesocs Puddich C8F Coled Formular ne, JAMy
Secyia disgwstls o lahorsmor Apcobat 30 MY al KM Nr, 828 dw )1 202010
Ladhormons) seies. e
Ladormorsd ssensbiniogic
RAPORT

a incercirilor de laborator

Ne. 52 e 20.04.2022
L Demerires servprnders, arpunis(ie (heneficand) |.c.xnummn.|.
2 Advee il L, o4 Cabl
3. Deumboon mostrel, dats prachaserd] AﬂbﬂAmMnﬁlmﬂMl
A Prodsdiond (less, copanmepie. ivestesi)
5. Dum p oo peienie Mll'

NF e Asbitnnted rmalicalin igheamt Vomiven Galios
CmfGide & vesprrwr: .
Ladhuns prsmrats & Mianmeny’ deass - 401

& Dame sptimemires lscul profevard prubel Aph dis F/IA ar. 13-C, satel Glerginbepth, vl Cabul
L DN s prodesye NG ae. 1484 dim 30122006
4. DN,

reglenrmilaes Volimidie corordedon e wdares &
b

L Analiza chimica cantitativa

LY TYTEINTLE ‘?ﬂ
['n.am & megiwry Ig-v wrtel b vean it e [
sz e
Nr. | Il Setermsizat Resnitatele coroetbnidng, [ Nivolsd masis DN 3 mtadibor S
de walisgl de masurd el unitsy wedagare
de miverh
172 | Misow/Chist Apd 1) miros pi el Acczpaeid SM SR EN 16222011
st specris sormsmeteralul g | (Anexa O)
nici 0 modifices
anoamald
3 Cudostrs Apd incolord 3 Tk Acoeptablly SV SR EN TSR 012
sedmem corsumatorulil 3l | Sectione 3
nicl o modifices
anormsly
4 | Turbldinnes, UTN 5 S BN 150 23T 2017
Turts m ) =2
S_1pH de pH — 63-5,3 llo
o wSom e QL
7| Oclatiinmes, sagOpt 016 = aam
3 lAneste (N mpt | 0,35 20 .
° 0,25 4
15 Ny, O gt — 7 —&—aﬁw
13| Duritate, graje permarne — 2 MO 3 SMSRISOE0M013
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12 | Residen sec splubil tal, 0 “1500 S STAS S1072007
mgl s
13| Clorur, mgh =350 GOST 445-12
14| Sulfusl, gl L 2300 GOST 438972
15 | Fier. mg1 g 1S0 K268 2008
16 w0y <10 SR 150 52682005
17| Arsen, mg &Zﬁ 0 GOST 4152-89
13 | Sdenis, ppt o =10 (] L Y TR ———
MET0AM BOLIEIEH I
Kaocrsd sy, Yo 1,
?ﬁmxm‘.a':umm'ru
19 | Fioor, agh ai K :
30| Bor, nal 10 1,0 POS 11
| Mg, o) ~0 34 SM SR 150 52532006
22| Zine, mg 0,3 < SM SR 150 52982006
23 | Plumb, sl «10 <10 SM SR IS0 52982006
24 | Catimia, sl < o SM SR 1SO 12982006
25 | Calis, mgt 150 Nut oo ormanend | S SR EN SO 7980:2012
26 | Magresu mg! ') N normensd | COR <Y wadeppossnnes
AT D R sy e
sete. N L Tome 1, 1987 op
ol
7 | HaScowtenat mgt WA LT R B P —
W A SSAN TS
. e | Momos
et SLC RN
e S0 1203
3 IDW K =gl 2047 Wu s sermnard ‘l_}m:
¥ | Misendisros, gt R Wu s normesrd v
R L T S )
195 o 19
Sel serpn Magueatic de labormier - Chirtar Linniie

Mespeenaisl G inceredrt Bzics - chimice -1 arabures Tamars %/
Reoson x refod pumal la sroba azaliced,

Rt wrign boveraisd repeoducercn partialh s intearld & ot 3
Congluste : Conform raportului de incerciri de laborator nr. 32 @i 20002022 ;1 130 din 14.04.2022 &
probel de apd colectats dim F/A Nrt3-C sesul Glurghubestl, gostionar [CS Danube Loglsties SRL, rezulta
o yudoares conceneratiilor la parametrdl calithli spei posabile, aprobat prin HO RM 1446 din 30.12.2016,
ou excepfie nessemndficativg din punct de vedersa al Impactulul asupr sindedfii consumatorilor
concentrapie de Sclenis 3i duritate mamend, ndeploeyte conditiilv de potwtnlitee y s permite utilluirea
acediela pelru cormemul wman, of animalelor y pestru Irigsii

Sef secpie , DCSP Cated

/’/7, /
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